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Megjegyzések

1.  Eztalegjobb gyakorlatra vonatkozo iranymutatdst egy az Energiatigyi és Kozlekedési Féigazga-
tosag altal 1étrehozott, a tagallamok dltal delegalt szakért6kbol allé Szakérté Csoport készitette.
A dokumentumot beterjesztették a Kozuti Biztonsaggal Foglalkozé Magas Szintii Csoport elé,
amely pozitiv véleményt fogalmazott meg a tartalmaval és tematikajaval kapcsolatban (ennek
varjuk megerdsitését).

2. Ezt a legjobb gyakorlatra vonatkozo iranymutatast referenciaként hasznalhatja minden olyan
fél, akit a nem szokvanyos kozuti szallitmanyok kozvetleniil vagy kozvetve érintenek, azonban
elsésorban a tagallamok vonatkoz6 hatdsagaihoz szélnak. Ezt a dokumentumot ugy kell olvas-
ni és hasznalni, mint egy segédeszkozt, amely megkonnyiti ezen a teriileten a biztonsagos és
bevalt gyakorlatok alkalmazasat.

3. A dokumentum nem kotelez6 érvényt abban az értelemben, amilyenben a K6zosség altal elfo-
gadott jogi aktusok azok. Pusztan az eurdpai szakértdk altal ezen a teriileten felhalmozott tu-
dast mutatja be. A tagallamok kormanyzati szakértSinek és mas érdekelt feleknek a kozrem-
kodésével és egyetértésével késziilt. A legjobb gyakorlatra vonatkozé irdnymutatas célja, hogy
egyengesse az utat a nem szokvanyos kozuti szallitmanyok engedélyezéséhez kapcsolodo szaba-
lyok és eljarasok egyszertsitése, és lehetdség szerint harmonizacidja felé, valamint meghataroz-
za az eljarasok egyszerisitésének feltételeit. Ilyen feltétel példaul a nem szokvanyos kozuti szal-
litmanyokra vonatkozé folyosok létrehozasa, amelyeken szinte automatikusan athaladhatnanak
engedély birtokaban az olyan jarmiivek, amelyek megfelelnek bizonyos kritériumoknak.

4.  Fontos gondolni arra, hogy korlatozott szamu esetben a tagallamoknak lehetnek olyan specifi-
kus kovetelményeik, amelyekrél nem szol ez a legjobb gyakorlatra vonatkozé iranymutatas.
Ennélfogva mindig sziikséges az illetékes hatdsagokkal konzultélni arrdl, hogy léteznek-e eset-
leg ilyen specifikus kovetelmények.

5. Eza dokumentum nyilvanosan hozzaférhet6. Dijmentesen letolthet6 az Eurdpai Bizottsag we-
boldalardl (Iasd 1. melléklet).

6. Eztalegjobb gyakorlatra vonatkozo iranymutatast feliil fogjuk vizsgalni, és, amennyiben sziik-
séges, aktualizalni fogjuk, hogy kovesse az eurdpai szabvanyok és modszerek terén tortént fej-
16dést. A dokumentum irdsa idején még nem lehetséges munkatervet meghatarozni erre a fe-
lulvizsgalati folyamatra. Az olvas6 az Eurdpai Bizottsag weboldalan talalhatja meg az iranyelvek
legfrissebb elérhetd kiadasarol sz6l6 informacidkat (lasd 1. melléklet).
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1. Bevezetés

Ez a dokumentum a nem szokvanyos kozuti szallitmanyokra vonatkozo legjobb gyakorlatok gytijte-
ményét tartalmazza. Az ehhez hasonlé irdnymutatasok az eurdpai jogalkotast és szabvanyokat kiegé-
szit6 uj eszkozt képviselnek. Az adott teriileten a legjobbnak tartott szabalyokat és eljarasokat sorol-
jak fel, és a szakma képviseldi allitjak ossze 6ket, szem el6tt tartva a szakma képvisel6inek az érdeke-
it.

Ennek a legjobb gyakorlatra vonatkozé iranymutatasnak az a célja, hogy hozzajaruljon egy olyan
eurdpai kornyezet létrehozasahoz, amelyben a hatarokon atnyulé nem szokvanyos kozuti szallitma-
nyok lebonyolitasa a lehetd legkevesebb bosszusaggal jar, és idedlis esetben zavartalanul torténhet
meg.

Az EU minden tagallamaban évrél évre fokozddnak a kozuti forgalmi torlédasok. A vizi utak és
vasutak hasznalata helyettesitheti a nem szokvanyos szallitmanyok kozuti szallitasat. A szallitasi mo-
dok soraban kiilonosen a belvizi és a révid tavi tengeri szallitas lehetdségeit volna célszerii megfon-
tolni. Ezek a szallitasi alternativak lehetévé teszik a nagyobb rakomanyok sokkal nagyobb tavolsagra
torténd szallitasat, valamint a kdrnyezetet is kimélik, és csokkentik a forgalmi torlédast azaltal, hogy
vizi utakat hasznalnak. Azonban ezeknek az alternativ szallitasi mdédozatoknak is megvannak a ma-
guk korlatjai, és igy sziikség lehet nem szokvanyos kozuti szallitmanyokra, bizonyos esetekben nagy
gazdasagi jelentéségl feladatok kapcsan is. A kozhatésagoknak ezért arra kell torekedniiik, hogy
létrehozzanak egy olyan, szabalyokbol és eljardsokbol allo keretet, amely, még ha nincs is teljesen
harmonizélva, legalabbis lehet6vé tenné, hogy a nem szokvanyos kozuti szallitmanyok tulzott bii-
rokracia és logisztikai problémak nélkiil haladhassanak 4t az orszaghatarokon.

Fontos megjegyezniink, hogy ennek a legjobb gyakorlatra vonatkozé iranymutatasnak a tartalma
kifejezetten a nem szokvanyos kozuti szallitmanyokra vonatkozik. Mivel jelen dokumentumnak
nincs jogi kotelezo ereje, a nem szokvanyos kozuti szallitmanyok lebonyolitasanak tovabbra is kote-
lez6 feltétele, hogy eleget tegyenek a vonatkozo kozdsségi és nemzeti jogszabalyoknak, valamint a
kozosségi joggal Osszeegyeztethetd és hatranyos megkiilonboztetéstdl mentesen alkalmazott szaba-
lyozé rendelkezéseknek.

Az eurépai Szakérté Csoport a nem szokvanyos kozuti szallitmanyt olyan jarmtiként vagy jarmtisze-
relvényként hatarozza meg, amelynek nincs rakomanya, vagy oszthatatlan rakomanya van, amely
csak ugy szallithatd, ha tullépik a 96/53/EK'iranyelv és a nemzeti jogszabalyok altal megengedett
méretek koziil legalabb az egyiket és/vagy az egy tengelyre vagy alvazra es6 engedélyezett tomeget
vagy az engedélyezett Ossztomeget. Ez a legjobb gyakorlatra vonatkozé iranymutatas foglalkozik az
onjar6 darukkal és sajat meghajtdssal rendelkez6 munkagépekkel is. Ezért dontéttiink ugy, hogy a
»nem szokvanyos kozuti szallitmany” kifejezést hasznaljuk a ,,nem szokvanyos rakomany szallitasa”
helyett.

A nem szokvanyos kozuti szallitmanyok terén nagy kiilonbségek vannak az egyes tagallamokban
jelenleg alkalmazott szabélyok és eljarasok kozott. Ezek a kiilonbségek tiikrozik a tagallamoknak azt

o

az igényét, hogy meggy6z8dhessenek a nem szokvanyos kozuti szallitmanyok biztonsagos szallitha-

! A Tandcs 96/53/EK iranyelve (1996. julius 25.) a K6zosségen beliil kozlekedd egyes kozuti jarmivek nemzeti és a nemzet-

kozi forgalomban megengedett legnagyobb méreteinek, valamint a nemzetkozi forgalomban megengedett legnagyobb
Ossztomegének megéllapitdsarol. Hivatalos Lap L 235, 1996. 09. 17. 0059 - 0075. oldal.



tosagardl, valamint arrdl, hogy a széllitmanyok a lehet6 legminimalisabb mértékben befolydsoljak a
kozutak tovabbi hasznaldit és a gazdasag egészét. A kozhatdsagoknak példaul meg kell gy6zdniitk
arrdl, hogy az utvonalon taldlhaté hidszerkezetek elbirjak a szokvanyosnal gyakran nagyobb ten-
gely- és jarmuterhelést. Tovabba arrol is, hogy a kozuti utvonalak megfeleléek a szallitand6 rako-
many méretei szamara, valamint hogy a szallitmany nem veszélyezteti sziikségteleniil a kdzut tovab-

bi hasznaléit. Ez utébbi esetben példaul eléirhatd, hogy a nem szokvanyos kozuti szallitmany rendéri
vagy civil kisérettel kozlekedjen.

E dokumentum f6 célja, hogy segitséget nyujtson a nem szokvanyos kozuti szallitmanyok kozleke-
désének onkéntes alapon torténd egyszerusitéséhez és harmonizalasahoz, és hogy elémozditsa a
legkorszer(ibb informacids technoldgiak és egyéb modern eszkozok alkalmazasat az engedélyek ké-
relmezéséhez és adasahoz kot6édo szabalyok és eljarasok kapcsan. A Szakérté Csoport véleménye
szerint teljes harmonizacidra talan nincs sziikség, viszont legalabbis konnyedén hozzaférhetévé kell
tenni minden egyes tagallammal kapcsolatban a jelenleg alkalmazott szabalyokkal és eljarasokkal

kapcsolatos informacidkat.

A kiilonboz6 tagallamokban rendkiviil valtozatos szabalyokat és eljarasokat alkalmaznak, igy a nem-
zetkozi fuvarozok jelenleg nehezen tudjak eldonteni, hogy mely kovetelmények vonatkoznak rajuk.
A leggyakoribb eltérések kozé a kovetkezok tartoznak:

o azengedély megszerzéséhez sziikséges id6, ami két munkanaptol két honapig terjedhet;

o azegyes tagallamok dltal szabott kovetelmények, amelyeknek az engedélyezéshez meg kell felel-
ni;

o a(civil és renddri) kiséré jarmiivekre vonatkozd eltéré szabalyok;
o jelentOs eltérések a jelolési eléirasokban;

«  néha szitkséges igazolast bemutatni arrdl, hogy megprobaltak bevonni alvallalkozoékat a rako-
many tomegének és/vagy méretének csokkentése érdekében;

o eltérések a tagallamok kozott az engedély targya tekintetében, ti. az engedély vonatkozhat tar-
sasagokra, jarmiivekre vagy specifikus rakomanyokra;

o  kiilonboz6 igényl6lapok a nem szokvanyos kozuti szallitmanyokra;
o eltérések a tekintetben, hogy milyen tdjékoztaté dokumentumok sziikségesek a jarmiihoz.

Bar ezek az eltérések akadalyozzdk az aruk és szolgaltatasok mozgdsat az EU-n beliil, maximalisan el
kell ismerni az orszagos kozuti hatésagoknak a kozuti biztonsag garantaldsara és az infrastruktura
sértetlenségének megdrzésére vonatkozd eldjogait.

10



2. Osszegzés

A 3. fejezet roviden ismerteti, hogy jelenleg Eurépaban milyen koriilmények kozott lehet kérelmezni
és kapni nem szokvanyos kozuti szallitmanyra vonatkozé engedélyt, majd bemutatja azon feltétele-
ket és fogalmakat, amelyek altal jelentésen le lehetne egyszertsiteni az eljarasokat, és javitani lehetne
az eur6pai gazdasag bizonyos fontos szegmenseinek a miikodési feltételein, mindenekel6tt az épitési
és gyartasi szektorban. Ezéltal gyorsabbd, megbizhatobba valnanak a nem szokvanyos kozuti szallit-
manyok. Javasolja az egyablakos {igyintézés koncepciojit, amely szerint a fuvarozonak csak egyetlen
hivatalhoz kell fordulnia ahhoz, hogy igényelni tudja és megszerezhesse a nem szokvanyos kozuti
szallitmdnyra vonatkozo engedélyt.

A 4. fejezet egy olyan forgalmi engedélyt javasol, amely alkalmazkodik a nem szokvanyos kozuti
szallitmanyok kovetelményeihez, és figyelembe veszi az egyes tagallamokban jelenleg érvényes gya-
korlatot. Ez a dokumentum egy helyen 6sszegytijti a nem szokvanyos kozuti szallitmanyra jellemzd,
a jarmd forgalmi engedélyén nem szerepld, viszont az engedélyezd hatdsagok altal megkovetelt in-
formaciokat. A javasolt ,Specialis Europai Regisztracié Tehergépjarmtvek és Potkocsik Szamara
(SERT)” dokumentum kielégiti a nemzeti engedélyez6 hatdsagok igényeit.

Az 5. fejezet ismerteti azokat az elveket, amelyek mentén a jovében eurdpai folyosokat lehetne létre-
hozni a nem szokvanyos kozuti szallitmanyok részére, annak érdekében, hogy ezaltal egyszeriibbé
valjon a nem szokvanyos kozuti szallitmanyok lebonyolitasa. A hataron atnyulé nem szokvanyos
kozuti szallitmanyok tervezése jelenleg nagyon bonyolult, mivel nagyon valtozatos szabélyok és elja-
rasok érvényesek az egyes tagallamokban, és abban is vannak kiilonbségek, hogy mennyi id6 telik el
az engedélyek megszerzéséig. Tekintettel arra, hogy a nem szokvanyos kozuti szallitmanyoknak a
gazdasag egésze szempontjabol egyre nagyobb a jelentdsége, az EU gazdasagi novekedését eldsegite-
né olyan kozuti folyosok kialakitasa, amelyeken szinte automatikusan dthaladhatnanak engedély bir-
tokaban az olyan nem szokvanyos kozuti szallitmanyok, amelyek megfelelnek bizonyos elére meg-
hatarozott kritériumoknak.

A jelolésrdl és jelzésrol szOl6 6. fejezet viszonylag egyszer(, de a Szakérté Csoport szerint optimalis
hatékonysagu rendszert javasol. Bar a tagallamok, s6t egyes régiok kozott is eltérések lehetnek a koz-
uti forgalom stirtisége tekintetében, a Szakérté Csoport azt az allaspontot képviselte, hogy hasznos
erre vonatkozé kozos szabalyokat is megadni. Ez a fejezet egy olyan jelolési és jelzési csomagot is-
mertet, amely az Osszes tagallamban alkalmazhat6. Ahol sziikséges, a tagallamok kiegészithetik a
csomagot, szélséséges éghajlati viszonyaiknak megfelel6en.

A kiséretrdl szol6 7. fejezet az elobbi fejezetet egésziti ki. A tagallamokban bizonyos, az adott orszag-
ban engedélyezett tomegeket és/vagy méreteket tullépé nem szokvanyos kozuti szallitmanyokat
renddrségi vagy civil kiséretnek, vagy mindkettének kell kisérnie. A kiséret f6 feladata, hogy figyel-
meztesse az ut tovabbi hasznaldit a nem szokvanyos kozuti szallitmany altal okozott veszélyekre, és
megvédje 6ket azoktol. Tehat a kiséretnek fontos jelolé funkcidja van.

A 8. fejezet a sajat meghajtassal rendelkezé munkagépekkel foglalkozik. Ez a nem szokvanyos kozuti
szallitmanyok egy sajatos csoportja, amelyben a jarmt maga nem felel meg a kozuti jarmuvek maxi-
malisan engedélyezett tomegére és méreteire vonatkozo eurdpai torvényeknek. E szektor gazdasagi
jelentésége indokolja, hogy targyalja ez a legjobb gyakorlatra vonatkoz6 irdnymutatas.
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3. Engedélyek

3.1. BEVEZETES

A nem szokvanyos kozuti szallitmanyok rendkiviil fontosak az eurdpai gazdasag szamara. Az épitési
és gyartasi szektorban kiilonosen fontos, hogy megbizhatéan és idében leszallitsak a gépezeteket,
betonszerkezeteket stb. Egyrészt maximalisan el kell ismerni az orszagos kozuti hatésagoknak a koz-
uti biztonsag biztositasara és az infrastruktura sértetlenségének megdrzésére vonatkozé eldjogait,
valamint a nem szokvanyos kozuti szallitmanyok altal okozott forgalomtorlddas gazdasagi kovetkez-
ményeit. Masrészt viszont lehetéleg minimalisra kell csokkenteni azokat a kedvezétlen gazdasagi
hatasokat, amelyeknek a nem szokvanyos kozuti szallitmanyok szallitéi vannak kitéve a fokozott
adminisztrativ és logisztikai nehézségek kovetkeztében. Ha szisztematikusan akarjuk megkdozeliteni
az engedélyezés kérdését, arra kell torekedniink, hogy gondoskodjunk a biztonsagos mtikodésrél, de
ez a lehetd legkevesebb adminisztraciéval jarjon.

A hatarokon atnyul6 nem szokvanyos kozuti szallitmanyok koriilményei jelentsen javithatdak, ameny-
nyiben az EU-n beliili engedélyez hatdsagok kovetik ezeket az iranyelveket. Az egyablakos tigyintézés
elve, amelyet bévebben a 3.2. szakaszban fejtiink ki, szintén jelent6sen javithatna a helyzeten.

A nem szokvanyos kozuti szallitmanyokra szamos kiilonboz6 fajta engedély adhato. A legtobb tag-
allam kiillonbséget tesz hosszu és rovid tava engedélyek kozott. Viszont ezeknek az érvényességi
iddszakoknak az id6tartama kiilonbozik az egyes tagallamokban. Tovabba vannak kiilonbségek az
engedélyezés dija, az egyes engedélyek altal engedélyezett jarmuvek/rendszamok szama stb. tekin-
tetében is. Ez a fejezet ajanlasokat kinal fel a legtobb vonatkozé témara.

3.2. AZ EGYABLAKOS UGYINTEZES

Minden tagallam vegye at az egyablakos ligyintézés elvét a nem szokvanyos kozuti szallitmanyok
engedélyezésével kapcsolatban. Ez azt jelenti, hogy az igényl6knek minden tagallamban csak egy
engedélyezd hatdsaggal kelljen felvenniiik a kapcsolatot ahhoz, hogy megszerezhessék a nem szok-
vanyos kozuti szallitmanyra vonatkozo6 engedélyt. Az engedélyez6 hatosag intézze az engedélykérel-
met, az adott tagallam tobbi, esetlegesen érintett hatdsagaval egyiittmikodve. Az egyablakos tigyin-
tézés elvét bizonyos fokig mar alkalmazzék néhdny tagallamban. Igy példaul ezekben az orszagokban
egy kiilfoldi fuvarozé arra vonatkozé kérelmét, hogy az allam teriiletén athajthasson, teljes mérték-
ben az az engedélyezd hatdsag kezeli, amely ahhoz a hatératkel6helyhez tartozik, amelyiken a fuva-
rozo be fog lépni az adott tagallam teriiletére. A kérelmez4 nevében a beléptet6 hataratkelShelyért
felelds engedélyezd hatdsag kér engedélyt a tovabbi érintett helyi és regionalis hatésagoktdl. Az egy-
ablakos tigyintézés nem jelenti azt, hogy csak egyetlen olyan hatdsag van az adott tagallamban, amely
érintett a nem szokvanyos kozuti szallitmanyok engedélyezésében, ellenben az engedélyezé hatdsa-
gok sokasaga atlathato a kérelmezd szamara. Vilagosan kozolni kell minden fuvarozéval — mind a
bel-, mind a kiilfoldiekkel —, hogy melyik az a hatésag, amelyhez fordulniuk kell.

Hosszu tavu cél lehet az egyablakos tigyintézés eurdpai szintre valo kiterjesztése, azaz ha egy fuvaro-
z6 tobb tagallamon at szeretne szallitani nem szokvanyos kozuti szallitmanyt, akkor csak egyetlen
engedélyez6 hatdsaggal kelljen felvennie a kapcsolatot ahhoz, hogy megszerezhesse a sziikséges
engedély(eke)t az Eurdpai Unidn at vezetd teljes utra. Az az engedélyez6 hatdsag, amelyhez a fuva-
rozd fordult, felvenné a kapcsolatot az dsszes tobbi érintett hatdsaggal annak érdekében, hogy kiad-
hassa az 0sszes olyan engedélyt, amelyek lefedik az EU-n at torténd szallitas teljes Gtvonalat.
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3.3. RALATAS A NEM SZOKVANYOS KOZUTI SZALLITMANYOK ENGEDELYEZESEHEZ
KAPCSOLODO ELJARASOKRA ES SZABALYZATOKRA

A nem szokvanyos kozuti szallitmanyok helyzetét jelentdsen javitani lehetne, ha a tagallamok az
Osszes kapcsolodd informaciot hozzaférhet6vé tennék az interneten, mégpedig a nemzeti nyelven
vagy nyelveken és angolul is. A kapcsolddd informaciok kozé tartoznak az engedélyekhez kotédo
szabalyzatok és eljarasok, a kérelmezésre hasznalt trlapok, valamint ttmutatdk az Grlapok kitoltésé-
hez. Az 1. fiiggelék tartalmazza az olyan tagallamok vonatkozé internetes szajtjainak a listdjat, ame-
lyekben ilyen szolgaltatas mar létezik.

A Szakért6 Csoport azt javasolja, hogy:

- Az engedélyadashoz kapcsolédo szolgéltatasok legyenek tigyfélfogadasi idében elérhetdek,
konnyedén és gyorsan hozzaférhetdek;

- Az engedélyeknek legyen szabvanyositott nyomdai elrendezése a kozeli jovében;

- Engedélyre vonatkozo6 kérelmet lehessen postan, telefaxon, e-mailben, vagy interneten elérhe-
td, web alapu elektronikus tirlapon keresztiil benyujtani;

- Az engedélyeket adjak ki postan, telefaxon vagy e-mailhez csatolva, vagy legyenek letolthet6ek
biztonsagos webszajtrol;

- Minden tagallamban valésuljon meg 3 éven beliil, hogy elektronikus formaban hozza lehessen
jutni az engedélyekhez.

3.4. A NEM SZOKVANYOS KOZUTI SZALLITMANYOK ENGEDELYEZESERE VONATKOZO KERETTERV

A fuvarozo vallalatok szamara nagy terhet jelenthet a nem szokvanyos koruti szallitmanyok engedé-
lyének igénylése és az 6sszes vonatkozd szabalyzat betartdsa minden egyes tagéllamban. Hosszu tava
engedélyek altal csokkenteni lehetne az adminisztrativ eljardsok ismétlédését. A legtobb tagallam-
ban adnak ki hosszu és rovid tava vagy egyszeri engedélyeket is. Viszont eléfordul, hogy ezek a fo-
galmak mast-mast jelentenek az egyes tagallamokban.

Ezekben az iranyelvekben a Szakérté Csoport meghatarozast javasol a hosszu tava engedély fogal-
mara:

Olyan szabvanyositott dokumentum, amely legalabb egy éven at érvényes, egy bizonyos teriileten
és/vagy bizonyos elére meghatarozott utakon, olyan nem szokvanyos kozuti szallitmanyokra, ame-
lyeknek meg van adva a maximalisan engedélyezett silya és mérete.

A hosszt tava engedélynek a kovetkezd jellemzdi legyenek:

- A rakomany ne legyen részekre bonthato, de nem kell sziikségképpen pontos leirdsat adni (pl.
legyen elegend6 a rakomany maximalis sulydnak és méretének a megadasa);

- Az engedély egy vagy tobb jarmiire legyen érvényes. Ezen beliil legyen megengedve az, hogy
egy jarmiivet egy masik, hasonl6 tulajdonsagokkal rendelkezd jarmuvel helyettesitsenek;

- Ahosszt tava engedélyen vagy ahhoz csatolva legyenek megadva (pl. térképen) a nem szokva-
nyos kozuti szallitmany altal hasznalhaté és/vagy nem hasznalhat6 utak;

- Azarszerkezet legyen atlathato.

Iranyelvként a tagallamok torekedjenek arra, hogy a hosszu tava engedélyek és a folyosok szamara
az alabbi maximalis sulyokat és méreteket hatarozzak meg (lasd 1. tablazat). Az infrastrukturalis
feltételek hianya miatt ezek a hatarértékek jelenleg a legtobb tagallamban nem teljesithet6ek. Ahol
sziikséges, az engedélyez6 hatdsagok specifikus ut- és infrastrukturalis feltételek miatt mindenkép-
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pen megadhatnak alacsonyabb maximalis sulyt vagy méretet a rakomannyal ellatott jarmtivek és
mozgo gépezetek szamara.

Az 1. tablazatban megadott korlatokat tullépd kozuti szallitmanyok szamara valdszintileg rovid tava
vagy egyszeri engedélyekre lesz sziikség, amelyekhez egyedi elbirdlasra van sziikség. Ha a szallit-
many utvonala hosszabb, akkor lehetéleg vizi uton torténd szallitasra kell torekedni.

1. tablazat: A nem szokvanyos kozuti szallitmanyok engedélyezésére vonatkozo keretterv

. A a Folyosé (3) (Megjegyzés:
Nincs sziikség engedélyre (1) Hosszu tavu engedély (2) folyosok nem lehetségesek
Németorszagban)
Szélesség 3m 35m 4,5m
Teljes hosszusag (a 24m 30 m 40 m

kombinacidknak eleget kell
tennitik a forduldsi teszteknek;
lasd 2. fuggelék)

Teljes magassag 96/53/EK iranyelv 42m 44m
Saly 96/53/EK iranyelv 80 tonna 100 tonna
Tengelyterhelés

Merev tengely 96/53/EK iranyelv 12 tonna 12 tonna
Leng6tengely 12 tonna 15 tonna

(1)  Nincs sziikség engedélyre: A tagallamok engedélyezhetnek bizonyos nem szokvanyos kozuti szallitmanyokat a 96/53/EK
iranyelvre tekintettel (1asd az iranyelv 4.3. pontjat).

(2)  Hosszu tava engedélyek: Ennek a meghatarozasat lasd e szakasz 3. bekezdésében.

(3) A folyosé elére meghatarozott uthdlozat (lasd az 5. fejezetet). A nem szokvanyos kozuti szallitmanyokra vonatkozé folyo-
sok hasznalatara sokkal gyorsabban lehet engedélyt szerezni, mint rovid tava engedélyt, mert a megkeresendé hatésagok
szama minimalis. Természetesen a folyamat kiilonos korillmények (pl. utépités) kovetkeztében elhizodhat.

3.5. AZ ENGEDELYEZES FELTETELEI

A nem szokvanyos kozuti szallitmanyoknak gyakran jelentés pénziigyi vonzatai vannak, igy minél
tovabb tart hozzdjutni az engedélyhez, anndl nagyobb a késztetés arra, hogy engedély nélkiil is elindul-
janak a szallitmannyal. Mivel az engedély beszerzésének feltételei kiilonboznek a tagallamokban, igy a
nem szokvanyos kozuti szallitmanyok hatdrokon atnyulé szallitasanak a megtervezése adott esetben
igen bonyolult is lehet. Egyes tagallamokban az engedélyeket napokon beliil kiadjak, mig masokban ez
a folyamat akar két vagy tobb honapig is eltarthat. A késedelem {6 oka gyakran az, hogy az engedélyezd
szolgalatoknak fel kell venniiik a kapcsolatot szamos helyi és regionalis kozuti hatdsaggal, hidtulajdo-
nosokkal és a rendérséggel, és ezek koziil mindnek a maga részérél engedélyeznie kell a nem szokva-
nyos szallitmanynak azokon a kézutakon torténd dthaladasat, amelyekért 6k felelések. Ahhoz, hogy ezt
a folyamatot egyszertibbé tegyék, a tagallamoknak mérlegelniiik kellene, hogy esetleg szélesebb korben
engedélyezzék a hosszu tava engedélyek kiadasat olyan jarmiivek szamara, amelyek tallépik ugyan a
96/53/EK irdnyelvben megadott maximalis engedélyezett hatarértékeket, de nem okoznak komolyabb
problémakat (lasd 1. tablazat), igy pl. mez6gazdasagi jarmtivek szamara.

A Szakérté Csoport ugy véli, hogy legyen lehet6ség arra, hogy az engedélyekhez a 2. tdblazatban
megadott hataridékon beliil hozza lehessen jutni. A 3. tabldzat tartalmazza azt, hogy jelenleg az
egyes tagallamokban atlagosan mennyi id6 sziikséges az engedélyek megszerzéséhez.

Az informacids és kommunikacids technologiak (IKT) hasznalata jelentdsen csokkentené a nem
szokvanyos kozuti szallitmanyokra vonatkozé engedélykérelmek feldolgozasi idejét (1. a 3. fiiggelék-
ben néhany példat az IKT hasznalatara).
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2. tablazat: Legjobb gyakorlat az engedélyekhez val6 hozzdjutasra vonatkozé hatarid6k tekintetében
(ezek olyan célértékek, amelyeknek az elérésére a tagallamoknak torekedniiik kellene)

Hany tovabbi hatésaggal sziikséges felvenni a kapcsolatot? | Mennyi id6 telhet el az engedély kiadasaig?
eggyel sem < 5 munkanap
1 tovabbi hatosag < 7 munkanap
2-5 tovabbi hatdsag < 10 munkanap
tobb mint 5 tovabbi hatdsag <15 munkanap

3. tablazat: Jelenleg az engedély megszerzéséig eltel6 atlagos id6 (a becsléseket a Szakért6 Cso-
port készitette 2005. szeptemberében)

Megjegyzések
Ausztria 7 Torvényes maximum: 3 honap
Belgium 21
Csehorszag 2,5
Ciprus n.a.
Dania 1
Esztorszag 4
Finnorszag 2 > 100 tonna: 5 nap
Franciaorszag 20 Maximum: 40 nap
Németorszag 7
Gorogorszag 10
Magyarorszag 2,5
[rorszdg 5
Olaszorszag 25 Maximum: 60 nap
Lettorszdg
Litvania
Luxemburg
Malta n.a.
Hollandia 1,5 > 100 tonna: 6 nap
Lengyelorszag 2,5
Portugilia 10 Maximum: 60 nap
Szlovéakia 2,5
Szlovénia 3
Spanyolorszag 2 > 3,00 m szélesség és/vagy > 20,55 m hosszusag és/
vagy >4,50 m magassag és/vagy > 45 tonna: 6 hét
Svédorszag 2,5
Nagy-Britannia 2 > 80 tonna: 5 nap, > 6,1m vagy >30m hosszusag
vagy > 150 tonna: 8 hét

n.a.: nincs adat

3.6. AZ ENGEDELY KERELMEZESERE SZOLGALO URLAP

Jelenleg a tagallamokban kiilonb6z6 tirlapok vannak eléirva az engedélyek kérelmezésére. A Szakér-
té Csoport ugy véli, hogy a jelenleg hasznalatban 1évé kiilonb6z6 igényl6lapokat harmonizalni le-
hetne és kellene is. Mind a fuvarozdk, mind az engedélyez6 hatésagok szamara eldnyos lenne, ha az
igényldlap szerkezete és tartalma harmonizalva lenne. Mindéssze az igényl6lap nyelve kiilonb6zzén
a tagallamokban.
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Amennyiben egy tagallam nem haszndlna a harmonizalt trlapot, 1ényeges, hogy az tirlapon a szoveg
a tagallam nemzeti nyelvén vagy nyelvein kiviil angolul is szerepeljen.

3.6.1. Tartalom

Az igényldlap tartalmazzon altalanos informaciokat. Ami a jarmuvel kapcsolatos informaciokat ille-
ti, az igényldlap csak olyan el6re meghatarozott tulajdonsagaira kérdezzen ra a kérelemhez kapcso-
16d6 jarmiinek, amelyek sziikségesek a kérelem elbiralasahoz. Példdaul amennyiben a szallitmany
kiillonosen hosszu, ra kell kérdezni, hogy a jarmu technikailag megfelel3-e (meghosszabbithaté-e).

Kiillonosen széles szallitmanyok esetében semmilyen tovabbi informacidra nincs sziikség. A sziiksé-
ges informdciok kiolvashatok a jarmi forgalmi engedélyébdl vagy a SERT-dokumentumbol (lasd a
4. fejezetet).

3.6.2. Nyomdai elrendezés

Ami az igényl6lap nyomdai elrendezését illeti, a Szakérté Csoport azt javasolja, hogy a 4. fiiggelék-
ben talalhaté minta-igénylélapot hasznaljak. Az olyan részeket, amelyeket az adott tagéllam a belfol-
di nem szokvanyos kozuti szallitmanyok szempontjabol lényegtelennek tart, a tagallam iiresen hagy-
hatja.
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4. A jarmiivel kapcsolatos informaciok

4.1. ATFOGO MEGJEGYZESEK

Az engedélyez6 hatdsagoknak gyakran részletesebb informdcidra van sziikségiik a jarmiivel kapcso-
latban, mint ami szerepel a forgalmi engedélyen. Tovabbi informaciokra lehet sziikségiik ahhoz,
hogy ellenérizzék, hogy a jarmil megfelel-e az adott nem szokvanyos kézuti szallitmanyra vonatkozd
specifikus kovetelményeknek. Ez fenndll példaul az olyan nehéz szallitmanyok esetében, amelyek
tallépik a jarmi engedélyezett maximalis Osszsulyat és tengelyterhelését is.

A legtobb orszagban sajat tdjékoztaté dokumentumokat dolgoztak ki erre a célra.

A nemzetkozi fuvarozok szamara az, hogy az egyes orszagok mas-masképpen jarnak el ebben a te-
kintetben, komoly nehézséget jelent, amikor kérelmezik egy nem szokvanyos kozuti szallitmany en-
gedélyezését, mivel:

- kilonboznek az eljarasok;
- néha sziikség van a jarmu vagy jarmtvek fizikai megvizsgaldsara;
- azengedélyezd hatésagok mas-mas adatokat kérnek;

- azengedélyezd hatdsagok mas-mas mércéket kovetnek a kérelmek elbiralasakor.

A legtobb tagéllamban csak az adott allam dltal kiadott dokumentumokat fogadnak el. A Szakérté
Csoport ugy véli, hogy ez sziikségteleniil allit akadalyokat a nemzetkozi nem szokvanyos kozuti
szallitmanyozas utjaba. Ennélfogva a Szakérté Csoport az alabbi kétszakaszos tervet javasolja egy
EU-szintl koz6s nem szokvanyos kozuti szallitasi forgalmi engedély bevezetésére:

- Azels6 szakaszban a tagallamoknak azonnali hatéllyal kdlcsondsen el kellene fogadniuk a tob-
bi tagallam altal kiadott, meglévo, nem szokvanyos kozuti szallitmanyokra vonatkozé forgalmi
engedélyeket, amennyiben a sziikséges informacidkat tartalmazzak.

- A masodik szakaszban az EU szintjén meg kellene egyezni a SERT dokumentumrdl (lasd a 4.2.
szakaszt) és annak az EU engedélyez6 hatosagai altali hasznalatarél. Ha elérhet6 volna egy koz-
ponti online adatbdzis, ez jelentésen megnévelné a kozos forgalmi engedély hasznalatanak a
hatékonysagat az EU szintjén.

4.2. A ,,SPECIALIS EUROPAI REGISZTRACIO TEHERGEPKOCSIK ES UTANFUTOK SZAMARA
(SERT)” DOKUMENTUM

Ennek a problémdnak a megolddsara ezek a legjobb gyakorlatra vonatkoz¢ irdnyelvek azt javasoljak,
hogy legyen egyetlen olyan dokumentum, amely eleget tesz a kiilonb6z6 nemzeti hatésagok igénye-
inek: a Specialis Europai Regisztracié Tehergépkocsik és Utanfutok Szamara (SERT) dokumentum.
A SERT dokumentum célja, hogy harmonizalja a jirmiivekkel kapcsolatos azon miiszaki informaci-
okat, amelyekre sziikség van mind az utanfutok, mind a vontat6 egységek (traktorok és tehergépko-
csik) esetében.

Az 5. fuggelék példaként tartalmaz egy SERT dokumentumot egy utdnfuté regisztralasara. A SERT
dokumentum moduldris utanfutdk regisztralasara is hasznalhatd.
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4.3. A SERT TARTALMA

Minden SERT dokumentumnak van egy egyedi hivatkozasi szama, amelyet meg kell adni az igény-
16lapokon.

A jarmu rendszama nem szerepel a SERT dokumentumon, mert egyes tagallamokban valtozhat a
jarm{ élettartama soran. Szerepel rajta a jarmi sematikus rajza és f6 méretei. Meg vannak adva a
jarmu kormanyzasi jellemz6i, miiszakilag megengedett terhelése és tomege, valamint a csokkentett
sebességgel vald kozlekedésre vonatkozo esetleges eldirasok.

Szintén tartalmazza a tengelykapcsolokra, tengelyekre és gumiabroncsokra vonatkozo informacio-
kat, mert ezekre sziikség van egyes tagallamokban.

A moduldris utanfuté egyes részei a SERT dokumentum fiiggelékében vannak megadva. Ezt a fiig-
geléket ki lehet egésziteni, ha csatolnak vagy kicserélnek részeket.
4.4. A SERT ELJARAS

A SERT dokumentumot a jarm{ gyartéjanak kell kérelmeznie szabvanyositott tirlapon (lasd az 5.
fuggeléket).

A dokumentumot annak a tagallamnak a hatdsaga bocsatja ki, amelyben a kérelmet benyujtottak.
A SERT dokumentum kiértékelésekor/ellendrzésekor az engedélyezd hatdsag:
a.  vegye figyelembe a fordulasi tulajdonsagokat (lasd a 2. fiiggeléket);

b. ellendrizze, hogy az 6sszsily és a tengelyterhelés a jarmiinek a gyarté altal megadott hatarérté-
kein beliil van-e;

c. ellendrizze, hogy megfelel6ek-e:
- agumiabroncsok (az ETRTO terhelési indexe alapjan)

- afékek (ellendrizze szamitassal vagy a fék sematikus rajzan)

4.5. A SERT ADATBAZIS

Az Eurépai Union beliil kiadott minden SERT dokumentumnak konnyedén hozzaférhetének kell
lennie. Ezért sziikséges, hogy minden tagallam online hozzd tudjon férni az informaciokhoz. Ajan-
latos, hogy a tagallamok engedélyezé hatdsagai egymassal egyiittmiikodve alakitsak ki az informa-
ciocsere rendszerét.
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5. Folyosdk nem szokvanyos kozuti szallitmanyok szamara

(lasd az 5. fiiggelékben példaként két skandinav tagallam néhany folyosojat)

5.1. BEVEZETES

A hataron tuli nem szokvanyos kozuti szallitmanyok tervezése jelenleg nagyon bonyolult, mivel igen
valtozatos szabalyok és eljarasok vonatkoznak rajuk az egyes tagallamokban.

Tekintettel arra, hogy egyre fontosabba valnak a nem szokvanyos kézuti szallitmanyok kiilonb6z6
eurdpai ipari teriiletek kozott, fontos megteremteni azokat a feltételeket az ipari és a kozlekedési
szektor szamara, amelyek lehet6vé teszik a fejlédés fenntartasat. A cél az, hogy megkonnyitsiik a
nem szokvanyos kozuti szallitmanyok hatdrokon tuli lebonyolitasat, annak érdekében, hogy segitsiik
az EU gazdasagi novekedését. Ennélfogva ez a fejezet megvizsgalja és tovabbfejleszti a nem szokva-
nyos kozuti szallitmanyokra vonatkozo folyosdk fogalmat.

A Szakért6 Csoportnak az a véleménye, hogy a tagallamok vessék fel az EU-n keresztiil huzédé koz-
uti folyosdk létrehozasat, legalabb az 1. tablazatban megadott méretekhez és magassagokhoz alkal-
mazkodva. Ez lehetévé tenné, hogy bizonyos elére meghatarozott kritériumoknak eleget tevé nem
szokvanyos kozuti szallitmanyok szinte automatikusan megkaphassak az athaladas jogat.

Ezek a nem szokvanyos kozuti szallitmanyokra vonatkozo transzeurdpai folyosok foglaljak magukba
a nagy gazdasdagi jelentdségii utakat, azaz az E-utakat, autdpalydkat, ipari teriiletekhez, kikotokhoz,
konténer-termindalokhoz vezetd utakat stb.

Az informacidkhoz a nem szokvanyos kozuti szallitmanyokat lebonyolitasaban érintett felek mind-
egyike hozza tudjon jutni: a fuvarozok, a rendérség, az engedélyez6 hatésagok, az utakért, hidakért,
alagutakért felel6s hatosagok stb.

A nem szokvanyos kozuti szallitmany lebonyolitasa soran igy a sziikségleteinek leginkabb megfelel6
utakat hasznalhatnak a nem szokvanyos kozuti szallitmanyokra vonatkozo folyosok emlitett hal6za-
tan beliil, mégpedig egy egyszertsitett kérelmezési eljaras alapjan. A tagallamok mindig szolgaljanak
naprakész informacidkkal a nem szokvanyos kozuti szallitmanyokra vonatkozé folyosok hasznalha-
tosagaval kapcsolatban, példaul bocsassanak ki ttjelentéseket a folyamatban levd utépitésekrdl, id6-
jarasi koriilményekrdl, a forgalom stirtiségérél stb.

Az olyan tagallamok tapasztalatai alapjan, amelyek mar rendelkeznek a nem szokvanyos kozuti szal-
litmanyok szamara folyosohalézattal, valamint a csoporthoz tartozoé szakérték megbeszélései alap-
jan egy ilyen haldzat létrehozasanak a legfontosabb elemeit a kovetkezéképpen foglalhatjuk dssze:

5.2. AZ EUROPAI FOLYOSOHALOZAT NEM SZOKVANYOS KOZUTI SZALLITMANYOK
SZAMARA

Annak érdekében, hogy hatékonyan 6sszekapcsoljuk az eurépai ipari kdzpontokat, a nem szokva-
nyos kozuti szallitmanyokra vonatkozo folyosohalézatnak le kell képeznie a gazdasagi szempontbol
fontos kommunikacios utvonalakat. Ennélfogva logikus lenne, ha a nem szokvanyos kozuti szallit-
manyokra vonatkozé folyosohaldzat azonos lenne a transzeurdpai uthalézattal, vagy kovetné azt.> A

2 Az Eurépai Parlament és a Bizottsdg 884/2004/EK hatdrozata (2004. aprilis 29.) az 1692/96/EK, a transzeurdpai kozleke-
dési halozat kialakitasara vonatkozo kozosségi iranyelvekrél sz6l6 hatarozat médositasarol. Hivatalos Lap L 167, 2004. 04.
30. 0001 — 0038. oldal.
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nem szokvanyos kozuti szallitmanyokra vonatkozo folyosok tartalmazzak azokat az utakat, amelye-
ket korabban mar kijeldltek nem szokvanyos kézuti szallitmanyok altali hasznalatra. Ez azt jelenti,
hogy az uthalézatnak ezen a részén az utburkolat, a hidak és mas specifikus utszerkezetek ugy van-
nak besorolva, hogy alkalmasak nem szokvanyos kozuti szallitmanyok szamara; ezt az informdciot
naprakész allapotban kell tartani, és legyen biztositva, hogy az érintettek konnyedén hozza tudjanak
férni. Az eurdpai uthaldzat fennmarado részén az utak alkalmassagarol esetenként sziiletne dontés,
amikor kérelmeznek egy nem szokvanyos kozuti szallitmanyt.

Koénnyedén elérhetévé kell tenni egy kellen részletes térképet a nem szokvanyos kozuti szallitma-
nyokra vonatkozo eurépai folyosohalozatrol, példaul egy megfeleléen hirdetett webszajton. Ez utdb-
bi tartalmazzon minden olyan segédeszkozt, amelyre sziiksége van a szallito vallalatoknak ahhoz,
hogy elékészithessék egy nem szokvanyos kozuti szallitmany lebonyolitasat. A rendszabélyok betar-
tasaért felelds hatdsagok is ezeket az informacidkat hasznaljak, mind az engedélykérelmek feldolgo-
zasakor, mind kozuti ellenérzésekhez.

Hangsulyozandé, hogy a nem szokvanyos kozuti szallitmanyokra vonatkozé folyosdk nem arra szol-
galnak, hogy dltaluk rutinszertien meg lehessen keriilni a 96/53/EK iranyelvben® meghatdrozott
suly- és méretkorlatokat. Ahhoz, hogy a folyosdékat haszndljak olyan jarmiivek, amelyek ezeket a
korlatokat tullépik, tovabbra is engedély sziikséges, bar a kérelmezési eljaras egyszertibb volna (lasd
a kovetkez6 szakaszt), és igazolni kell, hogy a rakomany nem bonthaté részekre.

5.3. EGYSZERUSITETT KERELMEZESI ELJARAS A NEM SZOKVANYOS KOZUTI
SZALLITMANYOK FOLYOSOINAK HASZNALATARA

Ha rendelkezésre allnanak nem szokvanyos kozuti szallitmanyokra vonatkozé eldre kijeldlt folyo-
soOk, ez jelentdsen javitana a nem szokvanyos kozuti szallitmanyok lebonyolitasara vonatkozé enge-
dély megszerzésének folyamatdn. Az engedély megszerzéséhez sziikséges dokumentumokat korla-
tozni lehetne:

o egy kozlekedésre vald alkalmassagi igazoldsra azon jarmtivek szamara, amelyekkel végrehajtjak
a nem szokvanyos kozuti szallitmany szallitasat;

o egy szallitmanyosztaly-igazolasra, amelyet a vonatkozd orszagos hatdsag bocsatana ki. A nem
szokvanyos kozuti szallitmanyok osztalyzasat az 1. tablazatban megfogalmazott ajanlasra lehet-
ne alapozni.

Amennyiben mindkét igazolas érvényes és megfelel az Gtvonalterv vonalan taldlhat6 tburkolat és
szerkezetek osztalyozasanak, akkor az engedélyt tovabbi tigyintézés nélkiil ki lehet adni. Ellenkezd
esetben a kérelmet gy dolgozzak fel, mint barmilyen egyéb tipusu ttra vonatkoz6 nem szokvanyos
kozuti szallitmanyok engedélyezése esetében.

Becslések szerint a folyosdk, valamint a nem szokvanyos kozuti szallitmanyok, atburkolatok és szer-
kezetek osztalyozasanak megfelel6 meghatdrozasa esetén ezaltal az egyszerisitett kérelmezési eljaras
altal lehetne kiadni az engedélyeket az esetek tobbségében (ez akar 90% is bizonyos olyan tagélla-
mokban, amelyekben mar most is alkalmazzdk a nem szokvanyos kozuti szallitmanyokra vonatkozé
folyosok fogalmat; lasd a nem szokvanyos kozuti szallitmanyokra vonatkozé folyosokra a 6. fiigge-
lékben talalhat6 példakat).

A Tanacs 96/53/EK irdnyelve (1996. julius 25.), amely meghatarozza a K6z0sség teriiletén kozlekedd bizonyos kozuti jar-
miivek szamdra a maximalis engedélyezett méreteket a belfoldi és nemzetkozi forgalomban, illetve a maximalis engedé-
lyezett stlyt a nemzetkozi forgalomban; Hivatalos Lap L 235, 1996. 09. 17. 0059 - 0075. oldal.
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6. A jarmi és a rakomany megjelolése és megvilagitasa

6.1. BEVEZETES

A nem szokvanyos kozuti szallitmanyok megjel6lésének célja a balesetek elkeriilése azaltal, hogy a
kozutak tobbi haszndlojanak a figyelmét felhivjuk a nem szokvanyos kozuti szallitmany altal okozott
potencialis biztonsagi kockazatokra.

Ezek alegjobb gyakorlatra vonatkozo iranyelvek viszonylag egyszer(, de igen hatékony jel6lési rend-
szert javasolnak. Ezzel kapcsolatban gondolni kell arra, hogy az olyan nem szokvanyos koézuti szal-
litmanyokat, amelyek meghaladnak bizonyos torvényileg engedélyezett suly- és/vagy méretkorlato-
kat, minden tagallamban renddrségi kiséretnek, civil kiséretnek, vagy mindkettének kell kisérnie. A
kiséret f6 célja, hogy figyelmeztessen a nem szokvanyos kozuti szallitmdany altal egyébként okozott
veszélyekre, és hogy megvédje a kozutak tobbi hasznaldjat ezektdl. Tehat a kiséret lényeges figyel-
meztetd funkciot lat el.

Ez azt jelenti, hogy a kiséret nélkiili nem szokvanyos kozuti szallitmanyok méretei meglehetésen
visszafogottak. Ebben az esetben a jelolést egyszeriien meg lehet oldani. Keriilenddek az olyan kii-
lonleges jelolések, amelyeket altaldban hasznalnak az extrémebb nem szokvanyos kozuti szallitma-
nyok esetében, amelyek mindig kisérettel kozlekednek.

Bar a kozati forgalom stirtisége jelentsen kiilonbozhet a tagallamokban, sét egyes régiok kozott is,
elényds lenne, ha léteznének a kiséretre vonatkozo kozos szabalyok (lasd 7. fejezet).

Az EU-n beliili eltér6 éghajlati viszonyok tovabbi fontos tényezét jelentenek. Svédorszagot és Finn-
orszagot példaul ho takarja az év nagy részében, és télen nincs teljesen vilagos napkozben sem. Ezek
a rendkiviili koriilmények tovabbi jeloléseket tesznek sziikségessé, példaul a szokdsosnal tobb (nem
fehér!) fényjelzést kell hasznalni nappal is. Ennélfogva egyes tagallamok esetleg sziikségesnek itélhe-
tik meg, hogy az alabb leirt szabvanyos jelolési csomagon kiviil tovabbi jel6lési eldirasokat hataroz-
zanak meg, szélsdséges éghajlati viszonyaiknak megfelelGen.

6.2. AJANLASOK A NEM SZOKVANYOS KOZUTI SZALLITMANYOK JELOLESERE ES JELZESEIRE

4. tablazat: nem szokvanyos kozuti szallitmanyok jelolése és jelzése
Tétel | Leiras | Megjegyzések/részletek

Altalanos piktogram

figyelmeztetés Vv N

4«@@@»“
Vv 7'y A
4 otz N
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Tétel

Széles rakomany

Leiras

Figyelmeztetd jel

- piros/fehér vagy piros/sarga atlos csikozas,
45°-60° kozotti d6lésszogl;

- fényvisszaverd tulajdonsagt, UNECE 104.
szamu szabalyzat C osztdly;

- minimadlis méret (négyszog) 420x420,
280x560 vagy 140x800 mm;

- csikok szélessége 70 és 100 mm kozott.

Sotétség idején lampakat kell helyezni a
rakomanyra (figyelmeztetd jel):

- fehér eldl, piros hatul;

- izzd vagy LED tipusu;

- 15-21 Wattos izz6 vagy ezzel egyenértéki
fényerejtii LED.

Megjegyzések/részletek

- Kotelezd olyan rakomany esetén, amely tobb
mint 100 mm-rel tdlnyulik oldalirdnyba.

Felszerelés:

- Ajelzéseknek és lampdaknak a rakomany
legnagyobb szélességét kell jelezniiik; legyen
lampa, amely eldre, és olyan is, amely hatra
néz;

- ajelzéseket és lampdkat a rakomdnyra vagy a
jarmdre is lehet rogziteni, megfeleld
tavolsagbdl jol lathatonak kell lennitik az at
tobbi hasznaldja szamara. A jelzéseket és
lampdkat legfeljebb 2 m magassagba lehet
helyezni, nem helyezhetdk a szélvédé elé.

Hossz rakomannyal/
rakomadny nélkiil

Jelolés oldalt sotétség idején:

- fehér vagy sarga vonaljelzés;

- fényvisszaver6 tulajdonsagu, UNECE 104.
szamu szabalyzat C osztaly;

- Kotelezd a 20 m-t meghalad6 hossz esetén.

Felszerelés:
A jarmiire és/vagy a rakomanyra, az UNECE
ajanlasainak megfelelGen.

Talnyalé rakomany
eldl és hatul

Figyelmeztetd jel:

Mint a széles rakomdny esetében, de csak a
négyzet alaku jel van megengedve.

Sotétség idején fel kell szerelni egy fehér lampét
elore és egy piros lampat hatra.

- Kotelez6, ha a rakomany el6re és hatra tobb
mint 1000 mm-rel tdlnyulik a jarmivon;

Felszerelés:

- Ajelzéseket és lampakat a tulnyalé rakomény
végeire kell helyezni.

Tovabbi magyarazatok a 4. tablazat tételeihez

Altaldnos figyelmeztetés

Nyelvi problémadk elkeriilése érdekében a jelbdl 4llo, szoveg nélkiili altalanos figyelmeztetés a kiva-
natos. A Szakértd Csoport a 6. fiiggelékben szerepl6 piktogram haszndlatat javasolja.

Széles rakomdny

A széles rakomanyok jel6lésére ajanlatos teljesen fényvisszaverd (az UNECE 104. szamu szabalyzat
C osztalyanak megfeleld) piros/fehér vagy piros/sarga, (45° és 60° kozotti dolésszogu) atlos csikoza-
su figyelmeztetd jel hasznalata, sotétség idején lampakkal kiegészitve. A csikozas teljesen fényvissza-
verd jellege azért ajanlatos, mivel:

o ebben az esetben a jelek optimalisan szembetlin6ek sotétség idején akkor is, ha nem szembdl
kozelitik meg Oket;

« ajelek mindig azonosak, igy nem okozhat zavart annak eldontése, hogy mely csikok legyenek,
illetve ne legyenek fényvisszaverdek.

Hossz rakomdnnyal/ rakomdny nélkiil

Az UNECE 104. szamu szabdlyzat C osztalyanak megfelel6 vonaljelzések ajanlatos a 20 m-nél hosz-
szabb szallitmanyok esetében. Ebbe beleértenddek az eldl és hatul talnyilé rakomanyok is.
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Tulnyulo rakomdny

Ajanlatos ugyanazokat a rendelkezéseket kdvetni, mint a széles rakomanyok esetében, azzal a kii-
16nbséggel, hogy ebben az esetben csak a négyzet alaku jelzés legyen megengedve.
Egyéb jelolés

Egyes tagallamok eldirjak a specialis figyelmeztet6 lampak (forgé fényjelzések) és a fényszorok hasz-
nalatat kiilonboz6 helyzetekben. Mivel ezek a jellemzék mindig megtalalhatéak a nem szokvanyos
kozuti szallitmanyokon, igy nem jelentenek akadélyt a nem szokvanyos kozuti szallitmanyok lebo-
nyolitasa szamdra. Ennélfogva nincs javaslat tovabbi szabalyozasra.
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7. Kiséretek

7.1. BEVEZETES

Meéreteik és/vagy tomegiik miatt a nem szokvanyos kozuti szallitmanyok jelentés mértékben befo-
lyasolhatjak a kozuti kozlekedés biztonsagat, tovabba akadalyozhatjak a kozlekedés tovabbi résztve-
voit is. Ezért a legtobb tagallam megkoveteli, hogy a nem szokvanyos kozuti szallitmanyok kisérettel
kozlekedjenek. Jelenleg minden tagallam mésképpen rendelkezik a renddri kiséretrdl, a civil kiséret-
r6l, illetve a ketté kombindcidjardl. Egyes tagallamokban a nem szokvanyos kozuti szallitmanyokat
altalaban nem kiséri a renddrség, kivéve az extrém tomegii és/vagy méretli szallitmanyokat. Bizo-
nyos esetekben fizetni kell a rend6ri kiséretért.

A forgalomiranyité szerepének betoltéséhez az illet6 személynek engedélyt kell szereznie attol a tag-
allamtol, amelyen athalad a széllitmany. Egyes tagallamok csak akkor engedélyeznek forgalomira-
nyitét, ha a renddrség is jelen van.

7.2. A KISERETEK KATEGORIAI
7.2.1. Funkcid szerinti csoportositds
A kiséret els6dleges funkcioi a kovetkezok:

- figyelmeztetni az ut tovabbi hasznaldit a nem szokvanyos kozuti szallitmany altal okozott eset-
leges veszélyekre,

- segiteni a nem szokvanyos kozuti szallitmany haladasat, és/vagy

- iranyitani a kozati forgalmat keresztez6déseknél, hidakon, korforgalmakban stb. (Az iranyitast a
rendodrség végzi, és/vagy olyan forgalomiranyitd, akinek specialis képesitéssel kell rendelkeznie.)

A forgalomiranyito szerepének betoltéséhez nemzeti engedély sziikséges attol a tagallamtol, amelyen
athalad a szallitmany. Egyes tagallamok csak akkor engedélyeznek forgalomiranyitot, ha a rendérség
is jelen van, illetve el6fordul, hogy maganszemélyeknek egyaltaldan nem is engedélyezik a forgalom-
irdnyitast.

7.2.2. Méret szerinti csoportositds

A szallitmany meéreteitdl és tomegétdl, valamint az igénybe vett Gt kategdrigjatol fiiggden a nem
szokvanyos kozuti szallitmany mas-mas szint(i kockazatot jelent az ut tobbi hasznaléja szamara.

Ezek az iranyelvek az alabbi kiséretkategoriakat javasoljak az emlitett kockazat fiiggvényében.

5. tablazat: A kiséretek csoportositasa

Az ut tipusa | Nincs sziikség kiséretre | A tipusu kiséret B tipusu kiséret
Szélesség (Sz) Autodpilya Sz <3,50 m 3,50m < Sz<4m Sz>4m
Egyéb utak $z2<3,25m 3,25m<Sz<3,50m Sz > 3,50 m
Hosszasag (H) Autépilya H<30m 30m<H<50m H>50m
Egyéb utak H<275m 275m<H<325m H>32,5m
Tomeg (Déanidban nem Minden ut Nincs specifikus kévetelmény
alkalmazhato')

1.  Dénidban minden nem szokvényos kozuti szallitmanyra kotelezd sebességkorlatozas vonatkozik, viszont nem sziikséges
kisérni oket.
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A tipusu kiséret: Legalabb egy kiséré jarmt.
B tipusu kiséret: Legalabb:
o két kisérd jarmu vagy

o egykisérd jarmu és renddri kiséret vagy ennek megfeleldje (forgalomiranyitdi engedéllyel/vizs-
gaval rendelkez6 személy).

Megjegyzés:

o Az5. tablazat altalanos ajanlasként értend6. Gondolni kell arra, hogy a tagallamok kiilonb6z6-
képpen hatarozzdk meg az autopalya, illetve az egyéb utak fogalmat. Nemcsak az at szélessége
a fontos, hanem a forgalom siirlisége, az tut allapota, és a ledllosav megléte/hidnya is.
Ha egy adott nem szokvanyos kozuti szallitmany a tablazat tobb oszlopaba is beleesik, a kiséret-

re vonatkozd legszigorubb szabalyozast kell alkalmazni ezek koziil.

o Legalabb egy kisérdre és/vagy képesitett forgalomiranyitéra mindig sziikség van akkor, ha egy
adott nem szokvanyos kozuti szallitmany esetében elkeriilhetetlen az altalanos kozuti kozleke-
dési szabdlyok és jelzotablak megsértése (pl. sebességkorlatozas, el6zési tilalom, egyirdnyu for-
galmi 1t, hidon torténd atkelés stb.). Néhany tagallam ilyen helyzetekben rendéri kiséretet ir
el6. Bizonyos tagallamok pedig megkévetelik, hogy minden kiséré jarmiire essen legalabb egy
képesitett forgalomiranyito.

o A fuvarozok barmikor hasznalhatnak tobb kisérd jarmtivet, mint amennyi a tablazat szerint el6
van irva. Altalaban véve a ,jobb” kiséret mindig megfelel annak a célnak, hogy helyettesitsen
egy gyengébb kisérettipust.

7.3. KiSERO JARMUVEK

A nem szokvanyos kozuti szallitmanyt kiséré jarmivek igen fontos szerepet jatszanak abban, hogy
az ut tovabbi hasznaléit figyelmeztetni lehessen a nem szokvanyos kozuti szallitmany éltal okozott
potencialis biztonsagi kockdzatokra (lasd a 6. fejezetet).

o s

A kiséré jarmivek megjelenésének szabvanyositasaval és felttin6vé tételével hozzajarulunk a kozuati
biztonsaghoz. Ha a kisér6személyzet forgalomiranyit6 szerepet is betolt, sziikség van a személyzet
megjelenésének szabvanyositasara is, annak érdekében, hogy az it mas hasznal6i konnyedén felis-
merhessék jogosultsagukat.

Ezek a legjobb gyakorlatra vonatkozé irdnyelvek azt javasoljak, hogy a kiséré jarmtivek feleljenek
meg az aladbbi leirdsnak (a kisér6 jarmtivekrol késziilt képeket lasd a 7. mellékletben).

A kisérd gépjarmunek legalabb négy kereke kell, hogy legyen. A vezet$ szamara megfeleld kilatast
kell biztositani. Annak megkonnyitése érdekében, hogy a vezetd jol tudjon tdjékozodni oldalra és
hétrafelé, a jarmt mindkét oldalon legyen felszerelve kiils6 visszapillanté tiikorrel. A vezetd jobb
kildtasat tovabba eldsegitik a jarma hatsé részének oldalan, valamint a jarmi hétuljan 1évé ablakok
is. A kisér6 jarmii nem lehet semmilyen moédon része azoknak az egységeknek, amelyek a nem szok-
vanyos rakomanyt szallitjak vagy vontatjak, illetve a nem szokvanyos jarmtinek sem.

o A gépjarmii szine: sairga (RAL kod 1003, 1004 vagy 1023; lasd a 9. mellékletet).

o El6l: 0,5 m*-es csikozas, amelyet (45° és 60° kozotti szogben) atlosan kell elhelyezni, 10-12 cm

7"

széles savokban. Szine: piros, lehetbleg fényvisszaverd, fehér fényvisszaver6 savokkal.
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»Forgalomterel§” (8, sorban elhelyezett izzobdl all6 jelzéberendezés, képét lasd a 7. mellékletben)
vagy két villogd lampa.

o Hatul: 0,5 m?-es csikozas, amelyet (45° és 60° kozotti szogben) atldsan kell elhelyezni, 10-12 cm

7"

széles savokban. Szine: fehér, lehetéleg fényvisszaverd, piros fényvisszaverd savokkal.

o Oldalt: Mindkét oldalon fényvisszaverd, ,,nyitott nyil” alakt matricak (lasd a 7. mellékletet). A
matricaknak legalabb 1,00 m x 0,30 m méretiinek kell lenniiik. Szine: piros/fehér vagy piros/
sarga. A nyilak a jarmi eleje felé mutassanak, és legalabb 0,10 m szélesnek kell lenniiik.

o  Forgoé lampak/villogé lampak:

Minden kisér6 jarmunek a tetején legalabb két borostyansarga forgé/villogd lampanak kell len-
nie, amelyeket egymastol fliggetlen elektromos aramkorre kell kotni, hogy ne romolhassanak
egyszerre el. Ehelyett a tetd teljes szélességével megegyezd szélességti, ,fényhid” tipusu villogé
lampa is felszerelhetd.

o Felszereltség (minimalis kovetelmények):

Nyolc terelékup, egy tlizoltd késziilék, egy dedikalt teljes duplex kommunikaciés csatorna a kiséré
jarmtvek és a nem szokvanyos kozuti szallitmany vezetdje kozott. Ennek a radios hangkapcsolat-
nak rendelkeznie kell radidengedéllyel (amennyiben sziikség van rd) abban a tagallamban, ame-
lyen 4thalad a szallitmany, és a késziiléknek szabadon kell hagynia a hasznal6 kezét. Kézben tar-
tott mobiltelefont vagy hasonlé berendezést vezetés kozben nem szabad hasznalni.

Megjegyzés: Figyelmeztetd fényjelzést csak akkor szabad hasznalni, amikor a kisérd jarmi éppen
aktivan kisér egy nem szokvanyos kozuti szallitmanyt.

7.4. KEPZES

Mivel a kiséretnek fontos figyelmeztet6 funkcidja van, a tagallamoknak szabalyozniuk kellene mind
a kisér6 jarmt megjelenését és felszereltségét, mind a kisérd jarmu vezet6jének képzését és jogosult-

sagait, figyelembe véve a kozuti biztonsag szempontjat. A képzés kiilonosen fontos akkor, ha a kiséré
jarmd vezetdje forgalomiranyit6i engedéllyel is rendelkezik.

7.4.1. Altaldnos kovetelmények

A kisérd jarmii vezetSjének képzése elméleti és gyakorlati elemekbdl kell, hogy élljon, és a képzésnek
mindkét aspektust szdimon kéré hivatalos vizsgaval kell zarulnia. A kiséret kiilonb6z6 funkcidinak
tiiggvényében specialis képzésre is szitkség van. A képzés gyakorlati része tartalmazzon éles helyzet-
ben torténd gyakorlast is.

7.4.2. A forgalom irdnyitdsdért nem felelds kiséréjdrmii-vezetdk képzése

Bizonyos esetekben a kiséré jarmtvek vezet6i csupan figyelmeztetd funkciot latnak el, és/vagy segi-
tik a nem szokvanyos kozuti szallitmany haladasat, de nem toltik be a forgalomiranyit6 szerepét. A
személyzetnek megfelelé képzésre van sziiksége.

A képzés a kovetkezd témakra 6sszpontositson:

- anem szokvanyos kozuti szallitmanyokra vonatkozé terminoldgia és meghatarozasok,
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- anem szokvanyos kozuti szallitmanyokkal kapcsolatos veszélyek a kozuti forgalomban,
- kozlekedési szabalyok és jelzések,
- akisérdszemélyzet jogai, kotelezettségei, felelssége és feladatai,

- anem szokvanyos kozuti szallitmanyokra vonatkozé altalanos eljarasok és kovetelmények is-
mertetése,

- akisérd jarmuvel és felszerelésével kapcsolatos kovetelmények,

- alagutakon és hidakon torténd athajtas,

- anem szokvanyos kozuti szallitmanyok és a kisér6 jarmivek vezetdi kozotti kommunikacio,
- kisérési technikdk,

- adefenziv vezetési stratégiak alapjai: annak felismerése, hogy az ut mas hasznaléi helyteleniil
viselkednek, és a sziikséges ellenintézkedések,

- lényeges foldrajzi tudnivaldk,

- azelméleti elemek gyakorlasa.

7.4.3. A forgalomirdnyitok képzése

A kisérészemélyzetnek tovabbi képzéssel kell rendelkeznie, amennyiben iranyitania kell a kozleke-
dést (pl. le kell zarnia hidakat mas jarmtvek eldl, vagy keresztez6désekben meg kell dllitania a for-
galmat), vagy ha a nem szokvanyos kozuti szallitmanynak a kozuti kozlekedési szabalyokat megsért-
ve kell haladnia.

A kisérd jarmi vezetSje szamara eldirt képzésen tulmenden a forgalomiranyitéi tanfolyamnak a
kovetkez6 elemekkel is foglalkoznia kell:

- aforgalmat iranyit6 személy jogai, kotelezettségei, feleldssége és feladatai,

- aforgalomiranyito felszerelés helyes hasznalata és a forgalomiranyitas képessége.

7.4.4. Idbszakos engedélyezés

Tekintettel arra, hogy mekkora felel6sséget jelent a nem szokvanyos kozuti szallitmanyok kisérése, a
kisérd jarmiivek vezetdinek és a forgalomiranyitoknak szabalyos id6kézonként meg kell Gjitaniuk az
engedélyiiket.

7.4.5. Nyilvantartds a kiséré jarmiivek vezetGirél és a forgalomirdnyitokrol

A tagallamoknak kozzé kell tenniiik egy naprakész és konnyen hozzaférhet6 listat az engedéllyel
rendelkezd/képesitett kiséréjarmii-vezetékrol és forgalomiranyitokrol.
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8. Sajat meghajtassal rendelkez6 munkagépek

8.1. ONJARO DARUK ES HASONLO ESZKOZOK

Az 6njard daruk minden tagallamban fontos szerepet jatszanak az épitési, feltjitasi és mentési mun-
kafolyamatokban. Funkcidjukndl fogva meglehetésen nehéz, zomok jarmivek, és igy altalaban a
legtobb tagallamban tallépik a megengedett tomegkorlatokat. Gyakran tallépik a megengedett ma-
ximalis méreteket is.

Az 6njard daruknak gyakran rovid hataridén beliil kell atmenniiik egy munkateriiletrdl egy masikra, és
ahhoz, hogy idében rendelkezésre alljanak, sziikséges, hogy gyorsan hozza tudjanak jutni a kozuthalozat
hasznalatara vonatkozd engedélyekhez. Ez igaz a hasonld eszkozokre is, mint példaul betonpumpak,
csukldkaros, emel6kosaras jarmivek stb. El6nyos lenne ezért az eur6pai gazdasag egésze szempontjabdl,
ha ezeket a fontos befektetést képvisel6 eszkozoket konnyedén lehetne azokra a helyekre mozgatni, ahol
szlikség van rajuk, ami altal javulna a kihasznaltsaguk és csokkenne az tizemeltetési koltségiik.

8.2. SAJAT MEGHAJTASSAL RENDELKEZO MODULARIS POTKOCSIK

Ezek a jarmiivek modulokbdl allnak, amelyeket tobbféle szerelvénnyé lehet egymassal 6sszekapcsol-
ni a célbdl, hogy oszthatatlan rakomanyt szallitsanak rajtuk. Az egyik modulra rogzitett motor moz-
gatja Oket, és iranyitasuk altalaban tavirdnyitassal torténik.

A sajat meghajtassal rendelkezé moduldris potkocsi-szerelvények sebessége nagyon alacsony, és az
altaluk megtett tavolsag altalaban csak annyi, hogy athaladnak velitk az ut tulsé oldalara és/vagy
rovid utat tesznek meg a kozuton.

/////

Sebesség: legfeljebb 5 km/h, azaz lépésben haladva kézi taviranyitasos kormanyzassal, illetve 25 km/h, ha a
jarmiin talalhatd vezet&iilés.

Kiséret: rendori kiséret vagy kisérd gépjarmii sziikséges

Maximalis tengelyterhelés: | 15 tonna (Németorszagban 12 tonna)

Engedélyek: egyenként minden egyes szallitandé nem szokvanyos kozuti szallitmanyra

8.3. KERETTERV A SAJAT MEGHAJTASSAL RENDELKEZO MUNKAGEPEKRE ADANDO, NEM
SZOKVANYOS KOZUTI SZALLITMANYRA VONATKOZO ENGEDELYEK SZABALYOZASARA

8.3.1. Tengelyterhelés

A nemzetkozi forgalomban részt vevo jarmiivek szamara a megengedett maximalis tengelyterhelés a
hajtott tengelyen 11,5 tonna. Onjaré daruk és hasonlé eszkozok szamara a legtobb tagallam 12 ton-
nat engedélyez az 9sszes tengelyen — akar hajtott tengelyr6l van szo, akar nem —, bar ezeknek alta-
laban szimpla kerekeik van. Az évek soran a felfiiggesztési rendszerek is jelentdsen javultak: a dina-
mikus tengelyterhelés csucsértékei jelentGsen csokkentek a hidraulikus felfiiggesztések alkalmazasa
révén. Ezen okoknal fogva a Szakérté Csoport ugy véli, hogy minden tovabbi nélkiil tamogathato a
12 tonnas maximalis tengelyenkénti terhelés engedélyezése a legtobb eurdpai tton.

8.3.2. Ossztomeg

A legtobb 6njaro daru és hasonld eszkoz 6ssztomege a 12 tonna valamilyen szorzata. Mivel altalaban
nehéz és zomok jarmiivek, komoly gondot jelentenek a hidak szamara. A Szakérté Csoport ugy véli,
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hogy az elfogadhaté maximalis 6ssztomeg 60 tonna a hosszua tava engedélyek és 72 tonna a folyosok
esetében. Az infrastrukturdlis adottsagok tobb tagallamot arra kényszeritenek, hogy ezeknél alacso-
nyabban hatdrozzdk meg a tomegkorlatokat.

A 72 tonnanal nehezebb, sajat meghajtassal rendelkezé munkagépek részére specifikus engedélyre
volna sziikség. Természetesen szamos ut és hid hasznalatat ki kellene zarni, mivel nem birnak el
ilyen sulyokat. Minden tagallamnak rendelkeznie kell olyan kénnyedén hozzatérhetd listaval, amely
felsorolja kozutjainak és hidjainak a teherbird képességét.

8.3.3. Teljes hosszuisdg

A legfeljebb 20 méter hosszusagu, sajat meghajtassal rendelkezé munkagépek szamara meg kell en-
gedni, hogy engedély nélkiil is kozlekedhessenek. Engedélyre a 20 méternél hosszabb jarmtvek
esetében volna sziikség. Egyes tagallamok megkovetelhetik a jarm fordulasi jellemzdinek vizsgala-
tat (lasd 2. melléklet).

8.3.4. Teljes szélesség

Ugy tlinik, az 6njéré darukat szabvanyosan hdrom méter szélesre tervezik. A Szakértd Csoport ugy
véli, hogy ezt el lehet fogadni az Eurépai Unidban kozlekedd, sajat meghajtassal rendelkezé munka-
gépekre vonatkozé kozos hatarértékként is.

8.3.5. Ellensulyok (nehezékek)

Az 6njaré daruknak — a szitkséges emelési kapacitastol fiiggéen — gyakran sziikségiik van ellen-
sulyra (nehezékre) ahhoz, hogy stabilan alljanak. Az ellensulyok egy része kozvetleniil magan a da-
run is szallithatd, de a nagyobb daruk ellensulyait gyakran erre szolgald, vontatobdl és potkocsibol
allo jarmuszerelvényeken szallitjak. Egyes tagallamokban a nehezékszallitmanyok is azokat a to-
megeldirasokat kovetik, amelyek magara a darura vonatkoznak, azaz tallépik a maximalis engedé-
lyezett tomegkorlatokat. El6nyos volna, ha ugyanazok a szabalyozasok (szabélyok, elirasok) vonat-
koznanak a nehezéket szallit6 jarmiszerelvényre, mint az 6njaré darukra.

Egyes tagallamok kizarjak a nehezékek nem szokvanyos koézuti szallitmanyként torténd szallitasat.

A fenti megfontolasok alapjan a Szakérté Csoport gy véli, hogy a sajat meghajtassal rendelkez6
munkagépekre adandd, nem szokvanyos kozuti szallitmanyra vonatkozé engedélyek kibocsatasa az
alabbi tablazatban részletezett kerettervhez igazodjon.

6. tablazat: Keretterv a sajat meghajtassal rendelkez6 munkagépekre adandé engedélyek szabalyozasara

Folyosé (3)

Nincs sziikség Hosszu tavi (Megjegyzés:

engedélyre (1) engedély (2)

folyosok nem Rovid tavu engedély| Megjegyzések
lehetségesek
Németorszagban)

Szélesség <3m <3m <3m >3m Németorszagban
nem lehetséges

Teljes hosszusag <20m <22m <22m >22m Németorszagban
nem lehetséges
Teljes magassag < 96/53/EK irdnyelv|< 96/53/EK irdnyelv|< 96/53/EK iranyelv|> 96/53/EK iranyelv| 96/53/EK irdnyelv
szerint: max. 4 m
Tomeg < 48 tonna 48< tdmeg < 60 <72 tonna >72 tonna A nehezék
tonna Németorszagban
nem lehetséges

Tengelyterhelés < 12 tonna < 12 tonna < 12 tonna > 12 tonna

(1) Nincs szitkség engedélyre: A tagallamok engedélyezhetnek bizonyos nem szokvanyos kézuti szallitmanyokat a 96/53/EK
iranyelvre tekintettel (1asd az irdnyelv 4.3. pontjat).

(2)  Hosszu tavu engedélyek: lasd a 3.4. szakasz 3. bekezdését.

(3)  Afolyosé elére meghatarozott uthélozat (1asd az 5. fejezetet). A nem szokvanyos kozuti szallitmanyokra vonatkozé folyo-
sOk hasznalatara sokkal gyorsabban lehet engedélyt szerezni, mint révid tavi engedélyt, mert a megkeresendd hatésagok
szama minimalis. Természetesen a folyamat kiilonos korillmények (pl. atépités) kovetkeztében elhuzodhat.
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1. melléklet: Hasznos internetes linkek és cimek

EUROPAI B1ZOTTSAG

http://ec.europa.eu/transport/roadsafety/vehicles/introduction_en.htm

EU-TAGALLAMOK

1. AT - Ausztria

Ausztria 9 tartomanybdl all. A kérelmek tigyintézése a tartomanyi kormanyok hataskore.
Felelbsség az nemzeti kozuiti szdllitds tekintetében:

o azon tartomany hivatala, amelyben az utvonal kiinduldpontja talalhato, vagy

« azahivatal, amelynek az illetékességébe tartozik a kérelmez6 székhelye.

Felelosség a nemzetkozi koziti szdllitds tekintetében:

o Azon tartomany hivatala, amelyben az utvonal ausztriai szakasza kezdédik.

1. Stajerorszag
Az igényl6lap letoltheté DOC allomany formajaban.

Amt der Steirischen Landesregierung

Department 13B Transport

Grieskai 2, 8020 Graz

Tel.: +43 /316 / 877 — 2917; Fax: +43 / 316 / 877-3427
http://www.verkehrsserver.steiermark.at/projekt/Sondertransporte. htm#

2. Bécs
Az igényl6lap letoltheté PDF dllomany formajaban.

Amt der Wiener Landesregierung

Verkehrsorganisation und technische Verkehrsangelegenheiten

12., Niederhofstrafle 21

Erreichbarkeit

Antrag (76-KB-PDF)

Einlaufstelle und Auskunft 1. Stock, Zimmer 121

Tel.: +43 /1 /811 14-92607 vagy 92617; Fax: +43/ 1 / 811 14-99-92627
E-Mail: post.r@m46.magwien.gv.at
http://www.magwien.gv.at/verkehr/organisation/route.htm
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3. Tirol
Az rlap és a tajékoztato lap letolthetd DOC allomany formdjaban.
http://www.tirol.gv.at/themen/verkehr/verkehrsrecht/transportbewilligung.shtml

Amt der Tiroler Landesregierung

Abteilung Verkehr

Eduard-Wallnofer-Platz 1

A-6020 Innsbruck

Tel.: +43 /512 / 508 - 2454; Fax: +43 / 512 / 508 — 2455
http://www.tirol.gv.at

4. Vorarlberg
Csak kapcsolat-felvételi informacio:

http://www.vorarlberg.at/vorarlberg/wirtschaft_mobilitaet/mobilitaet/verkehrsrecht/
weitereinformationen/kraftfahrrecht/transportbewilligungen.htm

Letolthetd Girlapok DOC vagy RTF allomany forméjaban:

http://www.vorarlberg.at/vorarlberg/wirtschaft_mobilitaet/mobilitaet/verkehrsrecht/antraege_
formulare/verkehrsrecht-antraege.htm

Amt der Vorarlberger Landesregierung
Verkehrsrecht

Egon Hellebrandt

Tel.: +43 /5574 / 511 - 21219

E-Mail egon.hellebrandt@vorarlberg.at

5. Salzburg

http://www.salzburg.gv.at/themen/ve/verkehr/gueterverkehr-2/ausnahmegenehmigungen/
spezialtransporte.htm

Letolthet6 Grlapok PDF allomany formdjaban:
http://www.salzburg.gv.at/service-2/formulare-service/verkehr-formular.htm

Land Salzburg

KFZ-Priifstelle

Postfach 527, A-5010 Salzburg

Tel.: +43 / 662 / 8042-5331 or 5332; Fax: +43 / 0662 / 8042-765313
E-Mail: kfz@salzburg.gv.at
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6. Karintia

Amt der Kdrntner Landesregierung
Abt.15-Umweltschutz und Technik
Flatschacher Strafle 70

9020 Klagenfurt

E-Malil: abt15.transport@ktn.gv.at

Az trlap letoltheté PDF dllomany formajaban.

>

http://www.ktn.gv.at/index.html; majd innen tovabb az ,, Abteilungen’, ,,Abteilung 157, ,, Kraftfahrwesen,
Flugangelegenheiten, Sprengwesen’, ,, Kraftfahrwesen ,, pontokra, végiil ,, Transportbewilligungen”

7. Fels6-Ausztria
Letolthet6 trlapok PDE, DOC és XLS allomany formdjaban:
http://www.ooe.gv.at/formulare/verkehr/index.htm

Amt der OO Landesregierung

Abteilung Stralenbau

Stabstelle

Gruppe Sondertransporte

Kérntnerstrafle 12

4021 Linz

Tel. Nr.: 0732/7720 DW 12581, 12931, 12932, 12515
Telefax: 0732 /7720 /12933

E-Mail: sondertransporte.baus.post@ooe.gv.at

8. Burgenland
Letolthetd tirlapok PDF és DOC allomany formajaban:
http://e-government.bgld.gv.at/formulare/

Amt der Bgld. Landesregierung

Europaplatz 1

7001 Eisenstadt

Abteilung 8-StrafSen-, Maschinen- und Hochbau
Hauptreferat Maschinenbau

Sondertransporte

Tel. +43 / 2682 / 64304 - 255

e-Mail: post.sondertransporte@bgld.gv.at
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9. Alsé-Ausztria
Letolthetd trlapok.
http://www.noe.gv.at/Buergerservice/ Formulare.htm# Verkehr

Amt der Niederosterreichischen Landesregierung
Landhausplatz 1

A-3109 St.Polten

Tel.: +43 /2742 /9005 / 15840; Fax.: +43 / 2742/ 9005 / 15844
Email: post.stlt@noel.gv.at

2. BE-Belgium

http://www.mobilit.fgov.be

3. BG-Bulgdria

nincs adat

4. CY-Ciprus

nincs adat

5. CZ-Csehorszdg

nincs adat
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7. DK-Dadnia

http://www.trafikken.dk (a kozuati igazgatdsag [erhvervstransport] portélja).
http://www.politiet.dk (rendérségi portal).

8. EE-Esztorszdg

nincs adat

9. ES-Spanyolorszdg

http://www.dgt.es

10. FI-Finnorszdg

A finn kozuatkezel6 hivatalndl (Tiehallinto) 3 killonb6z6 nyelvii valtozatban talalhatok meg a nem
szokvanyos kozuti szallitmanyokhoz kapcsolodo internetes oldalak:

Finn véltozat  http://www.tiehallinto.fi/erikoiskuljetukset
Svéd valtozat  http://www.tiehallinto.fi/specialtransporter

Angol véltozat http://www.tiehallinto.fi/abnormaltransports

11. FR-Franciaorszdg
http://www.securiteroutiere.equipement.gouv.fr/infos-ref/route/transp-excep/index.html

(az épitésiigyi minisztérium nem szokvanyos kozuti szallitmanyokra vonatkozé portalja)

12. GR-Gorogorszdg

nincs adat

13. HU-Magyarorszdg

nincs adat

14. IE-Irorszdg

nincs adat

43



15. IT-Olaszorszdg

ANAS s.p.a

A nemzeti kozutak kezelésében illetékes hivatal

Igazgatdsag | Cim Tel Fax
Direzione V. Monzambano, 10-00185 06/44461 06/4456224
06/4454956
06/4454948
06/44700852
Részleg Alrészleg
Ancona V. Isonzo, 15-60124 071/5091 071/201559
Aosta V. Grand Eyvia, 12-11100 0165/215311 0165/215331
Bari V. Luigi Einaudi, 15-70125 080/5091111 080/5091437
Foggia Via Vittime Civili, 83-71100 0881/711341-2 | 0881/741433
Lecce Ve Gallipoli-73100 0832/308119 0832/308119
Bologna V.le Masini, 8-40126 051/6301111 051/244970
US Bologna V.le Masini, 8-40126 Bologna 051/6089411 051/243996
Trento- V.Amba Alagi, 24-39100 BZ 0471/289181 0471/282533
Autostrade
Cagliari Via Biasi, 27-09131 070/52971 070/5297268
Sassari V.Carlo Felice, 1-07100 079/2830800 079/2830800
Campobasso V. Genova, 54-86100 0874/772566 0874/96794
Catanzaro V. E.De Riso, 2-88100 0961/531011 0961/725106
US Cosenza Contrada Ligiuri-87100 0984/308311 0984/36500
Reggio Calabria | C.Racc. al Porto-89100 0965/47991 0965/48421
Salerno Fratte loc. Matierno-84100 089/484111 089/481420
SA-RC C.Racc. al Porto-89100 0965/367111 0965/43816
Firenze Vle dei Mille, 36-50131 055/56401 055/573497
Genova V. Savona, 3-16129 010/54771 010/5477238
US Genova V. Savona, 3-16129 010/594485 010/587355
L'Aquila V. XX Settembre, 131-67100 0862/4351 0862/61983
Pescara V. Raffaello, 44-65124 085/42601 085/28429
Milano Pzza Sraffa, 11-20136 02/582821 02/58313685
Sondrio V.Stelvio, 35-23100 0342/511096 0342/512335
Napoli Ve Kennedy, 25-80125 081/7356111 081/7356312
Salerno Via Matierno, 6-84100 089/480221 089/274938
Palermo Vle A De Gasperi, 247-90146 091/379111 091/521722
Catania Via Basilicata, 29-95045 Misterbianco (Catania) | 095/7564111 095/7564234
Catania Via Basilicata, 29-95045 Misterbianco (Catania) | 095/7564300
Trapani V.M.Torre, 36-91100 0923/543503 0923/560436
Enna Contrada di Rupello-94100 0935/26088 0935/26088
Agrigento Ve dei Templi-92100 0922/401653 0922/24353
Perugia V. XX Settembre, 33-06124 075/57491 075/5722929
Potenza V. Nazario Sauro-85100 0971/608111 0971/56531
Roma V. B.Rizzieri, 142-00173 06/722911 06/72291452
Torino V. Talucchi, 7-10143 011/473711 011/7420257
Novara V.S.Francesco, 8-28100 0321/622134 0321/622134
Trieste V. Fabio Severo, 52-34127 040/5602111 040/577225
Pordenone V.Borgo San Antonio, 17-33170 0434/21176 0434/522153
Udine V.della Posta, 6-33100 0432/275711 0432/502356
Venezia V. Millosevich, 49-30173 Mestre 041/2911411 041/5317321
Belluno Ve Europa, 71-32100 0437/9101 0437/942479
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Autostrade per I'Italia S.p.A.*

Hely | Cim | Tel | Fax
Roma V. Bergamini, 50-00159 06/43631 06/43634089
06/43634090
Firenze C.P. 2310-50100 055/4202111 055/4202734

16. LT-Litvania
nincs adat

17. LU-Luxemburg
nincs adat

18. LV-Lettorszdg
nincs adat

19. MT-Malta

nincs adat
20.NL-Hollandia
http://www.rdw.nl/tet
21. PL-Lengyelorszdg
nincs adat

22. PT-Portugidlia
nincs adat

23. RO-Romdnia
nincs adat

24. SE-Svédorszdg

a) http://www.vv.se/ (a kozutkezeld hivatal [Vagverket] portalja)

b) http://www.vv.se/yrkestraf/regler/gods/vikt_dimension/transportdispens.htm
c) http://www.vv.se/templates/page3__ 8666.aspx

Thomas Holmstrand

Orszdgos koordindtor — Nem szokvdnyos szallitmanyok | tomegkozlekedés
és kereskedelmi koziiti forgalom

Kozvetlen: +46 31 63 52 48

Mobil: +46 70 513 52 08

* Olaszorszagban 24 autdpélya-véllalat miikodik, ezek képviseleti szerve az AISCAT (a cimek megtaldlhatéak a http://www.

aiscat.it lapon). Az Autostrade per I'lItalia S.p.A a legfontosabb autépalya-vallalat (a teljes autépalya-halézat 50%-aval).

45



Swedish Road Administration
781 87 Borldnge

Sweden

Roda vigen 1

Phone: +46 771 119 119

Fax: +46 243 758 25

25. SI-Szlovénia

nincs adat

26. SK-Szlovdkia

nincs adat

27. UK-Nagy-Britannia
http://www.highways.gov.uk/business/
www.esdal.co.uk

MAS ORSZAGOK
1. CH-Svijc
nincs adat

2. NO-Norvégia

http://www.vegvesen.no/donnadiesel/ (Nem kifejezetten a nem szokvanyos kozuti szallitmanyokkal
foglalkozik; kereskedelmi kozuti forgalommal kapcsolatos tigyek).

3. TR-Torokorszdg

nincs adat
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2. melléklet: A megengedettnél nagyobb hosszusaga
jarmiiszerelvények esetében alkalmazhato, fordulasi
jellemzokre vonatkozdé mérések

ATFOGO MEGJEGYZESEK

A fordulasi jellemzékre vonatkozé mérések alkalmazhatdk olyan rakomany nélkiili jarmuszerelvé-
nyekre, amelyeket nem szokvanyos, oszthatatlan rakomanyok széllitasara kivannak haszndlni, és az
alabbi kategoriak valamelyikébe esnek.

Kategéria | Jarmiiszerelvény hossza meghosszabbitas nélkiil | Jarmiiszerelvény hossza meghosszabbitva
1 < engedélyezett maximalis érték >22,00m
2 > engedélyezett maximalis érték
KOVETELMENYEK
RereT , Lefedett sav "
Jarmiiszerelvény hossza (JH) (= R-Ri) Megtett sz6g
I JH<17m 12,5 m <7,2m >53m <0,8m 270°
II 17m< JH < 20m 12,5m <72m >53m <12m 120°
111 20m< JH <23m 14,5m <8m >6,5m <1,4m 120°
v 23m< JH £ 27m 16,5 m <9m >7,5m <1,7m 120°
Vv 27m< JH < 30m 16,5m <9m >7,5m <1,7m 120°
Kézi kormanyzas hasznalata
megengedett

A 30 m-nél hosszabb tulméretes jarmuszerelvényekhez nem all rendelkezésre mérési teszt.

A fenti kovetelményeknek megfeleld jarmiszerelvények hosszua tavi engedélyt kaphatnak.

VEGREHAJTAS

- Sz0g = 120° vagy
270°

A réviditések magyarazata
R = kuils6 fordulokor sugara
Ri= bels6 fordulokor sugara
S = farsoprés

Az értékeket a jarmlszerelvény teljes jelzett Utjan szamolni kell. Amig a jarmi kozelit a korhoz, a

a jarm{ legszélesebb pontjanak az érintd vonalon kell haladnia. Amikor belép a korbe, a vontatd
jarmQ legkivilebb es6 szdgletének a kor sugaran kell haladnia, majd az érinté vonalon kell
elhagynia a kort.

Meghosszabbithatd utanfutdék esetén a mérést ugy kell elvégezni, hogy a JH minél kdzelebb
essen a kérdéses teszt legfels korlatjahoz.

Il
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3. melléklet: Informacids és kommunikacids technoldgiak

hasznalata

NAGY-BRITANNIA PELDAJA

1.

Az informacids és kommunikacios technologiak (IKT) hasznalata egyre javitja az adatokhoz valo
hozzatérést és gyorsabba teszi az adminisztracidt, a kormanyzati tevékenység modernizalasanak
részeként. A nem szokvanyos kozuti szallitmanyok terén sem lehet ez masképp. A tagallamok mar
most is jobb hozzaférést biztositanak a dokumentumokhoz, valamint az arra vonatkozé informa-
ciokhoz, hogy kihez kell fordulni az interneten keresztiil az engedélykérelemmel.

Egyes tagallamok ezen tullépve még kiterjedtebben hasznaljak a technoldgiat az tigyintézés toké-
letesitése, illetve a szallitasi és gyaripar gyorsabb kiszolgaldsa érdekében. Nagy-Britannidban fo-
lyamatban van egy projekt, amelynek célja elektronikus szolgéltatdsok nyujtasa nem szokvanyos
rakomanyokkal kapcsolatban (Electronic Service Delivery of Abnormal Loads-ESDAL). Ez a
projekt segiteni fogja a nem szokvanyos kozuti szallitmanyok lebonyolitéit az titvonaltervezésben,
és az interneten keresztiili automatikus értesit6 rendszer kiépitését is magaban foglalja.

Nagy-Britanniaban az tigyintézés jelenleg teljesen kézzel torténik, az informaciok cseréje és
egyeztetése pedig jorészt fax utjan zajlik. Az IKT (informacids és kommunikacios technolégi-
ak) hasznalataval e folyamat jelentGs része automatizalhatd, ami jelentds elényokkel jar a nagy-
szamu érdekeltséggel bird fél szamara és az évente széllitott tekintélyes szamu nem szokvanyos
kozuti szallitmany tekintetében. Az érdekeltséggel bird felek kozott szerepelnek azon kozponti
és helyi kormanyzati szervek, amelyek a kozutszerkezetek tulajdonosai, tovabba a magantulaj-
donban levo szerkezetek tulajdonosai, a rendérség, a gyartok, illetve a szallit6 ipar. Az 6 bevo-
nasuk lényeges elemét képezi az ESDAL projekt sikerének.

Nagy-Britannia el6irja, hogy aki legfeljebb 150 tonna terhelt tomeg, 6,1 méter széles és 30 méter
hosszu jarmiivel bonyolit le nem szokvanyos kozuti szallitast, az tervezze meg az utvonalat, és
értesitse az utvonalrdl, valamint a jarmii és rakomadny tulajdonsagairol az utvonalhoz tartozé 6sz-
szes kozuti hatosagot és rendori szervet. Az értesitésre legalabb 2-5 nappal a szallitds el6tt sort kell
keriteni. Aki az emlitetteknél nagyobb tomegti vagy méretli nem szokvanyos kozuti szallitmanyt
kivan szallitani (ezeket Nagy-Britannidban “Special Order” rakomanynak hivjék), annak a szalli-
tas megkezdése el6tt a kormanytol kell engedélyt kérnie. Ha a fuvarozé megkapja az engedélyt a
nem szokvanyos kozuti szallitasra, megtorténik az utvonal tervezése és az engedély kiadasa.

Az ESDAL szerz6dést — amely két részbdl all: tervezés/kiépités, majd két évig tizemeltetés —
Nagy-Britannia kormanya kototte egy magancéggel 2004. aprilis 30-an. A tervezési és fejleszté-
si rész négy fazisra tagolodik, és el6relathatdlag 2006 végén fog lezarulni.

Az, hogy szakaszosan ismertetik meg a rendszert a fuvarozokkal, konnyebbséget jelent a valtozas-
menedzsment szempontjabdl is, amely sziikséges a projekt sikeres teljesitéséhez a tobb szaz érde-
keltséggel biré kormanyzati szerv és tobb ezer fuvarozoé felé. Ezzel parhuzamosan a jelenlegi papir
alapt rendszer is tovabb mikodik majd, azok szamara, akiknek nincs internet-hozzatérésiik.

o 1. fdzis - 2005. tél — web alapu utvonaltervezd rendszer felallitasa, amely megadja az 6sz-
szes, a nem szokvanyos kozuti szallitasrol értesitendd kozuati hatosag és rendori szerv elér-
hetdségét. Az elérhetdségi adatok atfogdak lesznek, és rendszeresen frissitik 6ket. Szintén
az 1. fazisban hozzak létre a késébbi harom fazis szoftver- és hardverhatterét. A fuvarozo a
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webszajton talalhaté térképen megtervezheti az utvonalat, amelyen megjelenik minden
értesitendd hatosag elérhet6sége is. Ezt kovetden a fuvarozd a jelenlegi fax alapu rendszert
haszndlva jelzi a nem szokvanyos kozuti szallitast az ESDAL rendszer altal megadott hato-
sagok felé.

e 2. fazis - speciilis segédeszkozoket bocsat a kormanyzati szervek azon munkatarsainak
rendelkezésére, akik a nehezebb ,,Special Order” tipusu nem szokvanyos kozuti szallitma-
nyok iigyintézését latjak el. Ehhez hozzatartozik a 1étezé rendszer aramvonalasitasa jobb
adatforrasok és IT-eszkozok, pl. elektronikus térképek segitségével. Ez a szakasz a 4. fazis
el6készitését is szolgdlja.

e 3. fdzis - afuvarozok egyetlen email-portalt haszndlva elkiildhetik az értesitéseket a terve-
zett utvonalukra es6 dsszes nem szokvanyos kozuti szallitasrol. A fuvarozok elmenthetik
az utvonalrdl és a jarmiirdl sz6l6 adatokat, majd az ttvonal véglegesitésekor a rendszer
Osszeallit egy listat az Osszes értesitendd hatdsagrol. Ez a fazis teljesen automatikus rend-
szer lesz, ami csokkenteni fogja az elkiildott faxok szamat, és ezaltal idot és pénzt takarit
meg.

e 4. fdzis - tovabb boviti a funkciok korét: a fuvarozok a hidszerkezetek orszagos adatbazisa
alapjan tajékoztatd jellegli utvonalbecslést végezhetnek. A kozuti és rendéri hatésagok in-
formaciokat szolgéltatnak a hidak teherbirasardl és mas korlatozo tényezokrél, mint pl.
utépitésekrdl. A funkciok korének béviilése ebben a fazisban egyre tobb fuvarozét fog arra
0sztonodzni, hogy hasznalja a rendszert, és lehetévé fogja tenni a szamukra, hogy az utvo-
naluk tervezése soran figyelembe vegyenek bizonyos korlatozé tényezdket. Ezéltal csok-
kenni fog az értesitések szama, ugyanis kevesebb elutasitasra és ismételt kérelmezésre ke-
ril majd sor.

Az ESDAL tervezésének és fejlesztésének lezaruldsa utdn a magankézben 1év6 rendszerfejleszté két
éven keresztiil fogja tizemeltetni az ESDAL-t, majd ezt kdvetden djra péalyazatot nyujthat be a ma-
kodtetésrdl sz6l6 tenderen.

Azok szamara, akiknek nincs internet-hozzaférése, tovabb fog mikédni a jelenlegi papir alapt rend-
szer. Azonban mivel az ESDAL ingyenesen hasznalhato, arra szamitanak, hogy a kozeli jovében
minden nem szokvanyos kozuti szallitast az ESDAL segitségével fognak megtervezni. Tovabbi infor-
maciok a http://www.esdal.co.uk szdjton talalhatok.

HOLLANDIA PELDAJA

Hollandia a CROS (Centraal Routeer- en Ontheffings Systeem) nevii IKT alapt kézponti utvonal-
tervezd és engedélyezé rendszer fejlesztésén dolgozik. Amikor teljesen miikodoképessé valik, a
CROS az 6sszes (kb. 500) kozuti hatosagra vonatkozé adatot tartalmazni fogja.

A CROS a bevitt paraméterek (kiinduld- és érkezési pont, a szallitdsban részt vevd jarmiivek tomege
és méretei) fiiggvényében ki fogja jelolni az utvonalat, és jelezni fogja, hogy mely kozuti hatdsagot
kell megkeresni a jovahagyasért. A rendszer a kozeljovében, az egyablakos rendszer torvényileg el6-
irt bevezetésével egyidejtileg, 1ép majd életbe Hollandidban, és ebbdl kovetkezéen az RDW (a hol-
land kozutkezel6 hivatal) fogja intézni a nem szokvanyos kozuti szallitmanyokra vonatkozd dsszes
kérelmet.

Végs6 szakaszaban a CROS lehet6vé fogja tenni, hogy a kérelmezok ellenérzétt médon hozzaférje-
nek a rendszerhez, amelynek segitségével el6 tudjak késziteni az engedélyiiket.
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4. melléklet: A nem szokvanyos kozuti szallitmanyra vonatkozd

igénylolap

{TAGALLAM NEVE}

Eurdpai z4szI6 és a tagdllam zdszldja

NEM SZOKVANYOS KOZUTI SZALLITMANYRA VONATKOZO IGENYLOLAP

1. ALTALANOS INFORMACIOK

UGYINTEZO TOLTI KI

Ugyfélszam*

Iktatdsi/hivatkozdsi szam*

A KERELMEZO TOLTI KI

A kérelmezG neve : A fuvarozo neve
Utca, hazszam : Utca, hazszam
Telepiilés : Teleptilés
Irdnyitészdm : Irdnyitészdm
Orszdg : Orszdg

Telefon: : Telefon:

Fax: : Fax:

E-mail: : E-mail:

A jarm( forgalmi engedélyét kibocsdto orszdg (ha eltér)

Szallitds ddtuma: -t6l (nn/hh/ééée) -ig (nn/hh/éééé)

A valdésdgnak A kérelmez§ neve: A kérelmez§ aldirdsa
megfelelSen kitoltotte (nem sziikséges, ha e-mailben kiildik):
Kelt (nn/hh/éééé):

2. A SZALLITMANNYAL KAPCSOLATOS INFORMACIO

Jarmd rakomdny nélkiil Rakomdny Jarmd rakomdnnyal
Hosszisdg (m)
Szélesség (m)
Magassdg (m) (teljes / rakfeliilet)
/
Toémeg (tonna)
Tulnyulds hdtul (m) XXXXXXXXXXXX XXXXXXXXXXXXX
Tulnyulds eldl (gépjarmi) (m) XXXXXXXXXXXX XXXXXXXXXXXXX
Tulnyulds el6l (vonordd) (m) XXXXXXXXXXXX XXXXXXXXXXXXX

Ha a tomeg tillépi a maximadlis engedélyezett értéket, toltse ki a 3. tdbldzatot, ellenkez$ esetben

folytassa a 4. tdbldzattal.
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3. TENGELYINFORMACIOK

Tengely szdma Tengelytavolsag Tengelyterhelés Tengely szama Tengelytdvolsdg Tengelyterhelés
1 mm tonna 10 mm tonna
2 mm tonna 11 mm tonna
3 mm tonna 12 mm tonna
4 mm tonna 13 mm tonna
5 mm tonna 14 mm tonna
6 mm tonna 15 mm tonna
7 mm tonna 16 mm tonna
mm tonna 17 mm tonna
9 mm tonna 18 mm tonna
4. JARMUINFORMACIOK
Tipus (1) Rendszdm SERT szdm (2) Tipus (1) Rendszdm SERT szdm (2)
O Vontato O Félpotkocsi
O Tehergépjarmd O Vonérudas

O Nehezékes
vontato

O Sajdt
meghajtdssal
rendelkezé
munkagép

potkocsi

O Dolly

(1) pipdlja ki a megfelel§ négyzetet

(2) adja meg a SERT-szdmot a kovetkez$ esetekben:

* amegengedettnél hosszabb szdllitmdny/jarmd (jarmlszerelvény) és/vagy

* meghosszabbithaté pétkocsik

* aszdllitmdnyok tillépik a torvényileg engedélyezett maximdlis tomeget és tengelyterhelést és/vagy

* moduldris szerkezetd jarmd

Kiildje ezt a kérelmet e-mailben

............................................. részére

A kérelmezd felel6s minden olyan hibdért, amely a nem egyértelmi kézirdsbdl adddik.
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5. RAKOMANY- ES UTVONAL-INFORMACIOK

Rakomdny A rakomdny rovid lefrdsa

O Oszthat6 rakomdny Igazolds arrdl, hogy a

. rakomany oszthatatlan:
O Oszthatatlan rakomdny Y

Utvonal Rakodds helye

Utvonal
Kilépési pont 1. orszdg
Belépési pont 2. orszdg
Kilépési pont 2. orszdg
Belépési pont 3. orszdg
Kilépési pont 3. orszdg
Belépési pont 4. orszdg
Kilépési pont 4. orszdg

Belépési pont 5. orszdg

Lerakodds helye

Megjegyzés: Ha a rakodds és lerakodds helye kozotti kozvetlen tdvolsdg tobb mint 65 km, a kérelmezdnek meg kell
erdsitenie és meg kell indokolnia, hogy mds szdllitdsi mddozatok nem lehetségesek vagy gazdasdgossdgi szempontbdl
nem jdrhatdak.

Rakomdny nélkiili visszait esetén frja le annak dtvonaldt.

Kiildje ezt a kérelmet e-mailben ... részére

A kérelmezd felel6s minden olyan hibdért, amely a nem egyértelmi kézirdsbdl adddik.






5. Melléklet: Sert trlap

SERT
(SPECIALIS EUROPAI REGISZTRACIO POTKOCSI RESZERE)
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SERT Special European Registration Trailer

IKS (Individueel Keuren Speciaal)
POSTBUS 777 - 2700 AT ZOETERMEER
Tel. +31(0)79 345 8302 — Fax +31 (0)79 345 8034

SERT DOCUMENT NUMBER : SERT 00042 NL
Make : Scheuerle

Type/version ;. SOSEU1854R35

VIN © See annex

A Centre of kingpin/towing eye to rear of trailer min, 20360 max. 36360 (mm)
B Width min. 3000 max. 6600 (mm)
C Height of loading platform in riding position min. 740 max. (mm)
D Overhang rear min. 950 max. (mm)
Specilic design of loading platform vesselbed extendible and telescopic (width)
Total weight unladen trailer min. 49820 max. 61940 (kg)
King pin 3.5inch
King pin D-value 280 (kN)
Towing eye diameter N.A. (mm})
Towing eye D-value N.A. (kN)

Turning behaviour
Vehicle meets RDW/TET regulation ONTH/N-03NL

Details ;

Stroke of suspension =-325 / +325 mm
Width extendible vesselbed with loading possibility on the bottomflange of the beams.




Axle data

Authorization RDW

Axle no Axles Tyres Axle spacing W (mm)
(1) (2) (3) Size LI (4) min. max
1 P2 PS+M H 215/75R17.5 135/133] D Wi 4500
2-4 P2 PS+M H 215/75R17.5  135/133] D W2-W4 1500
> P2 PS+M H 215/75R17.5  135/133) D w35 4410 20410
6-9 P2 PS+M H 215/75R17.5  135/133] D We-W9 1500
Code Explanation Code Explanation
(1) Type B Beam axle (continzous or split axle) (3) Suspension L Leafspnng
P2 Two pendulum axles in | axle line (4 wheels i one line) A Air
(2) Steering R Rigid H Hydraulic
5T Self racking u Unsprung
Ps Power steering (4) Mounting 5 Single mounting
PS<M Power steering + manual sicering D Dual mounting
Technical weights
Maximum weights (kg) at max indicated speed (km/h)
Weights 80 60 50 40 30 20
Coupling 28200 28200 28200 ~ 28200 28200 32920
axle 1-9 16000 16000 16000 16000 16000 25800
Total 172200 172200 172200 172200 172200 265120

This document is based on the information as given by the manufacturer or his authorized representative and is valid as long as the corresponding
registration certificate(s) is (are) valid and providing that no vehicle modifications have been made that affect the contents of this document.

The data are meant to be used as an indication for applications for abnormal road transports. Acceptance of the maximum values is strictly dependent on the
policy in foree in the concerning Member State,

Date

The General Director of RDW

on his behalf,

Head of the Department Special Individual Approvals

M. Uttien
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SERT Special European Registration Trailer

Individueel Keuren Speciaal
POSTBUS 777 - 2700 AT ZOETERMEER
Tel. +31(0)79 345 8302 — Fax +31 (0)79 345 8034

Appendix modulair vehicle

Only valid in connection to SERT document number :

SERT 00042 NL

Vehicle consists
of the modules
|below

Identification numbers of permitted parts per module

Gooseneck/
drawbar

Axle bogie

Adapter

Loading platform|
2 optional

Loading platform
3 optional

4 optional

Loading platform
5 optional

Loading platform
6 optional

Adapter

Axle bogie

Conditions

Loading platform|

WO09891 XXX4PS17011, W09B98XX75PS17011

WO9891 XX04P517034, WO9B91XX24PS17035

XMREURO1 140000624

XMREURO1340000624

XMREURO01440000624

XMREURD1540000624

XMREURO01640000624

XMREURO1740000624

XMREURO1240000624

4400

1400

1680

2040

2600

Weight
(ke)
Weight
(ke)
Weight
(kg)
Weight
(kg)
Weight
(kg)

WO9891XX54PS17031, WO9891XX94PS17033, WO9E91XXT74PS17032, W09891XX44PS17036

The use of the modular composed vehicle on public roads is only permitted if°

- in the accompanying, valid, permit the applicable SERT document number is denoted,

- for each axle bogie a valid vehicle registration document is present;

- the vehicle is composed according to the SERT drawing (optional parts may be left out)

- each used vehicle module is mentioned in the summary of permitted parts above

Substitutes appendix dd.

Date :

25-10-2005

The General Director of RDW

on his behalf,

Head of the Department Special Individual Approval

M. Uttien




6. melléklet: Nem szokvanyos kozuti szallitmanyokra vonatkozo
folyosok: az északi példak

1. DANIA

1.1 A nehéz rakomdnyokra vonatkozo ddniai tithdlézat

A daniai kozathalozat nagy részét az eldzetes besoroldsa alapjan hasznalhatjak nehéz szallitmanyok.
Ez azt jelenti, hogy a kézathalézatnak azon a részén megtortént a hidak és utburkolatok besorolésa,
és hozzatérhetd a nyilvanossag szamara. A daniai kozuthalézat fennmarado részén az utak besorola-
sar6l minden nem szokvanyos kozuti szallitmanyra vonatkozd kérelem esetében kiilon dontenek,
amennyiben ez sziikséges.

A nehéz rakomanyokra vonatkoz6 daniai uthalézat magaba foglalja az 9sszes allami kozutat és a
legtobb megyei utat, viszont az nkormanyzati kezelésben 1év6 kozutak koziil csak alig néhanyat. A
nehéz rakomanyokra vonatkozé daniai uthaldzatot dbrazolé térkép elérhetd a http://www.trafikken.
dk lapon az ,.erhvervstransport” meniipont alatt. Ezt hasznalja a rendérség, mind az engedélykérel-
mek feldolgozasakor, mind a kozuti ellendrzések soran, és a szallitmanyozasi véllalatok is, amikor a
szallitmany utvonalat tervezik.

1.2. A nem szokvdnyos kozuti szdllitmdnyokra vonatkozo engedély kérelmezésére szolgdlo eljdrds

Azoknak a fuvarozdéknak, akik nem szokvanyos kozuti szallitmanyt szandékoznak lebonyolitani, be
kell nyujtaniuk egy szallitasi engedélyre vonatkozé kérelmet. A kérelemnek a kovetkezoket kell tar-
talmaznia:

1. Igazolasok a Dan Gépjarmiivizsgalé Hivataltdl azokrdl a jarmiivekrdl, amelyeket az aruk szalli-
tdsara hasznélni szdndékoznak;

2. A Dan Kozutkezel6 Igazgatdsag altal kidllitott igazolas a szallitmany besorolasardl. Ezeket a
dokumentumokat mellékelni kell az igénylélaphoz, amelyet a helyi dan renddri hatésaghoz kell
tovabbitani.

A rendérség feldolgozza a kérelmet, és miel6tt kiadnad a szallitasi engedélyeket, felveszi a kapcsolatot
az Osszes érintett kozuti hatosaggal, ha

3. aszallitas tervezett utvonala tartalmaz olyan utakat, amelyek nem tartoznak a daniai nehéz ra-
komanyokra vonatkozé uthalézathoz;

4. aszallitmany besoroldsa a 100. osztaly folotti;

5. atervezett utak nem alkalmasak a szallitdsra a szallitmany besorolasat tekintve.

A kérelmek mintegy 90%-a esetében a rendérség ki tudja adni az engedélyt a nehéz rakomdnyokra
vonatkozo daniai uithdlozat térképén és az infrastrukturara vonatkozé engedélyek jegyzékében meg-
talalhaté informacidk alapjan, valamint az alapjan, amit a kérelmez6k maguk tudnak a szallitasi at-
vonalrol. A nehéz rakomdnyokra vonatkozé ddniai tithdlézat hasznalatara szolgald altaldnos engedé-

lyeket a renddrség mindig a kozuti hatésagok megkeresése nélkiil adja ki.

A nehéz szallitmany abban az esetben haladhat at egy hidon, ha a hid besoroldsa megegyezik a szal-
litmany hidakra vonatkozo besorolasaval vagy magasabb annal.
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A nehéz szallitmany uton vald kozlekedésének feltétele pedig az, hogy az ut burkolatanak besorolasa
egyezzen meg a szallitmany utakra vonatkozé besoroldsaval, vagy legyen magasabb annal.

A nehéz szallitmanyokra vonatkozo altalanos engedélyeket csak olyan szallitmanyok részére adjak
ki, amelyek besorolasa legfeljebb 100 (ez mintegy 100 tonna 6ssztomegnek felel meg), és az engedély
els6sorban csak a nehéz rakomdnyokra vonatkozé ddniai tithdlézaton vald kozlekedésre jogosit.

A szallitasi engedélyen a renddrség megadja azokat a specidlis feltételeket, amelyeknek teljesiilnitik
kell a szallitmany lebonyolitasdhoz, pl. vezetés kozben beiktatand6 sziinetek, hidrok értesitése, szal-
litasi sebesség, a kozutak igénybe veendd savja, kisérd jarmiivek, rendéri kiséret stb.

1.3. A dan koziti hatéssdg felelGssége

A szallitmanyok besorolasat a Dan Kozutkezel6 Igazgatdsag adja ki a teljes kozuti halozatra vonatko-
zban, amennyiben a fuvarozok kérelmezik ezt. A szallit6 jarmiivek és a rakomany egyiittesének jellem-
z6it betaplaljak egy szamitdgépes programba, amely kiszamitja a szallitmdany hidakra és utakra vonat-
koz6 besorolasat. A besorolasrol sz6l6 igazolast faxon vagy e-mailben kiildik el a kérelmezének.

A kérelmek egy munkanapon beliil feldolgozasra keriilnek.

Az igényldlapot le lehet tolteni vagy on-line is be lehet nyujtani egy internetes portalon keresztiil
(ennek cime: http://www.trafikken.dk).

Ajanlasok a renddrség szamara

Abban az esetben, ha a rendérség egyes kritériumok tullépése miatt nem tudja kiadni a szallitasi
engedélyeket, ajanlast kell kérnie minden érintett hid- és kozutkezelé hatdsagtél. Minden hid- és
kozutkezeld hatosag a kozathalozatnak csak a sajat felel6sségi korébe tartozé részére vonatkozo kér-
déseket vélaszolja meg; a Dan Kozutkezeld Igazgatosag csak olyan kérdésekre vélaszol, amelyek a
dan dllami koziithdlézathoz tartozo6 hidakra és utburkolatokra vonatkoznak.

Az ajanlasok kidolgozasa soran megvizsgaljak a kritikus hidak besorolasat az adott szallitmany fiigg-
vényében. Ha sziikséges, specidlis feltételeket is lehet szabni, pl. sebességkorlatozast és/vagy az alta-
lanos kozuti forgalom korlatozasat az athaladas idején.

A helyzet hasonlé az utak kapcsan is. Itt tovabbi tényezéként azt vizsgaljak meg, hogy milyen mér-
tékd elhasznalddast okozhat az utburkolatban a szallitmany. Ennek az informaciénak szintén ren-
delkezésre kell dllnia tematikus térképek formajaban az imént emlitett internetes portalon http://
www.trafikken.dk.

1.4. A daniai kézuti szdllitmdnyok besoroldsdnak rendszere

Danidban a nehéz szallitmanyok adminisztracidja, beleértve a szallitasi engedélyek kiadasat is, a
besorolasi rendszer alapjan torténik, amelyet az 6sszes dan kozuti hatésag haszndl, és amelyet a Dan
Kozutkezel$ Igazgatdsag fejlesztett ki az dllami kezelésben 1év6 kozutakra.

A daniai kozuti szallitmanyok besorolasanak rendszere harom részbél 4ll:

6. hidak besoroldsa
7. utburkolatok besoroldsa
8.  szallitmanyok besorolasa
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A hidak besoroldsa az egyes hidak teherbiré képességének a mérése altal torténik. A hidakat nor-
malis esetben csak egyszer soroljak be, és a hidat kezel6 hatdssag felelés azért, hogy megtorténjen a
besorolas.

Az a kitlizott cél, hogy a dan dllami koziti hdlézat minden hidjanak legalabb 100-as osztalyu legyen
a besorolasa, ami azt jelenti, hogy a hid elbir 6sszesen 100 tonna terhelést. A kozuthalézat néhany
hidjanak még mindig alacsonyabb a besorolasa; jelenleg vizsgaljak, hogy ezek a hidak kaphatnak-e
magasabb besorolast, fejlettebb szamitdsi mdédok alkalmazasa, a hid megerdsitése, vagy esetleg ki-
cserélése altal.

Az bsszes olyan szamitast, amelyen a hidak besorolasa alapul, a Dan Hidkezeld Rendszerben, a
DANBRO-ban taroljak, amelyet Danidban 1985 6ta hasznélnak, és amelyet most mar szamos hato-
sag alkalmaz Eurdpaban és a Tavol-Keleten. Minden hid négy besorolast kaphat: az egyik altaldnos
besorolas, a tobbi harom pedig valaszthaté. Ez utdbbiak olyan tovabbi feltételeket szabnak meg a
hidon valé athaladasra, mint pl. sebességkorlatozas, savkorlatozas, és a hidon egyidejtileg athaladé
tovabbi kozuti forgalom korlatozasa.

Az utburkolatok besorolasa hagyomanyosan kotddik a kozuti halézatban taldlhat6 hidak besorola-
sahoz, igy a dan dllami koziti hdlézatban az utburkolatok besoroldsa altaldban 100. Ez hozzavet6le-
gesen annak az utelhasznalédasnak felel meg, amely 15 percre esé része annak az elhasznalédasnak,
amelyet atlagosan egy év alatt okoz a stir(i kozuti forgalom munkanapokon, 10 tonnas tengelyterhe-
lésekben kifejezve. Ha egy utszakasz dltalanos kozuti forgalma nagyobb az allami kezelésben 1évo
kozuthaldzatra jellemz6 atlagos értéknél, akkor egy valaszthaté besorolast szamitanak ki az utburko-
latra, amely magasabb besoroldshoz vezethet. Az ttszakasz ttburkolatanak besorolasa a két érték
koziil a magasabbik lesz.

A szallitmanyok besorolasa annak fiiggvénye, hogy a széllitmany mennyire terheli meg a hidakat és
milyen mértéki elhasznalédasat okozza az utburkolatnak.

Minden szallitmanyra két besorolast szamitanak ki, egyet hidakra és egyet utburkolatokra. A szallit-
many besorolasa a két érték magasabbika lesz. A renddrség ezt hasznalja akkor, amikor egy szallitds-
ra vonatkozd kérelmet dolgoz fel. Viszont mivel a tengelyelrendezések és a szallitott aruk igen vélto-
zatosak lehetnek, minden szallitmanyra egyenként kell kiszamitani a szallitmany-besorolast.

2. FINNORSZAG
2.1. A nagyon nagy nem szokvdnyos kozuti szallitmdnyokra vonatkozo finn tthdlézat.

A nagyon nagy nem szokvanyos kozuti szallitmanyokra vonatkozé finn uthaldzat olyan elére meg-
hatdrozott része az uthalézatnak, amelyet Gigy tizemeltetnek, hogy hasznalhato legyen a nagyon nagy
nem szokvanyos kozuti szallitmanyok szamara. Nem feltétlentil koltséges eldre figyelembe venni a
nem szokvanyos kozuti szallitmanyok sziikségleteit és kovetelményeit, utélag viszont gyakran na-
gyon koltséges, sot lehetetlen kijavitani a tervezési és épitési szakaszokban elkovetett hibakat.

Nagyon fontos szem el6tt tartani a nem szokvanyos kozuti szallitmanyok kovetelményeit, és azokat
mar az Uj utak és kozlekedési rendszerek tervezése soran is figyelembe kell venni. Az utak és kozle-
kedési rendszerek tervezdi sok esetben nem rendelkeznek ismeretekkel a nem szokvanyos kozuti
szallitmanyok sziikségleteirdl és kovetelményeirdl. Ezért Finnorszag standard értékeket és utasitaso-
kat dolgozott ki a kozuti infrastruktira méretezésére.

2.2. Elvek

A Finn Kozutkezelé Hivatal az 6nkormanyzatokkal egyiitt tartja fenn és fejleszti a nem szokvanyos
kozuti szallitmanyokra vonatkozoé uthalézatot. A halézaton talalhaté olyan akadalyokat, amelyek
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korlatoztak az athaladd jarmutvek magassagat vagy szélességét, magasabbra emelték vagy elmozdi-
tottdk, vagy atalakitottak ugy, hogy azokat dtmenetileg konnyedén és gyorsan el lehessen tavolitani,
vagy egyszerlen ki lehessen keriilni. Ennek kovetkeztében a nagyon nagy nem szokvanyos kozuti
szallitmanyokra vonatkozé finn uthalézat lehet6vé teszi, hogy konnyebben, gyorsabban, és az egyéb
forgalmat kevésbé zavarva lehessen lebonyolitani a nem szokvanyos szallitmanyokat.

Az akadalytalan szallitasi magassag ebben a hdlézatban 7,0 méter, az akadalytalan szélesség a koz-
utakon és alaputvonalakon 7,0 méter, mas utakon és maganutakon 6,0 méter. Szitkség van nem
szokvanyos kozuti szallitmanyra vonatkozé engedélyre, és a nem szokvanyos kozuti szallitmanyokra
vonatkozo Osszes szabaly és szabdlyozas érvényes, amig a szallitmany a halézatban halad.

2.3.  Besorolds

Adminisztrativ szempontbdl az uthalézat kozutakbodl, onkormanyzati utakbdl és maganutakbol all.
Az agglomeracios kozpontokon kiviil a halézat tobbnyire a féutak és veliik parhuzamos utak mentén
halad. Funkcidk alapjan az uthalézatot az alabbi négy kategéria szerint osztjak fel:

« alaputvonalak: olyan utvonalak, amelyek a legnagyobb gyarakbdl a legfontosabb kikétékbe ve-
zetnek;

o helyi utvonalak: olyan atvonalak, amelyek helyi ipari teriiletekre vezetnek, vagy olyan mads uti
célokhoz, ahova nagy valdszintséggel indulnak nem szokvanyos kozuti szallitmanyok;

o  utvonalak nehéz transzformdtorok szamara: Gtvonalak a legkozelebbi vasutallomas és egy
transzformator-alallomas kozott;

o egyéb ttvonalak.

62



7. melléklet: A rakomany és a kiséro jarmiivek jelolése
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8. melléklet: Fogalommeghatarozasok

Az e fejezetben talalhaté fogalommeghatarozasokat a kovetkezd EK iranyelvekkel és egyéb nemzet-
kozi szabvanyokkal egyiitt kell olvasni:

A Tanacs 96/53/EK iranyelve (1996. julius 25.) a Kézdsségen beliil kozlekedd egyes kozuti jarmuvek
nemzeti és nemzetkozi forgalomban megengedett legnagyobb méreteinek, valamint a nemzetkozi
forgalomban megengedett legnagyobb 6ssztomegének megallapitasarol. Hivatalos Lap L 235, 1996.
09. 17. 0059 - 0075. oldal;

Az Europai Parlament és a Tandcs 97/27/EK irdnyelve (1997. julius 22.) a gépjarmiivek és potkocsi-
jaik egyes kategoriainak tomegérol és méreteirdl, valamint a 70/156/EGK iranyelv mddositasarol.
Hivatalos Lap L 233, 1997. 08. 25. 0001 - 0031. oldal;

Az Eurépai Parlament és a Tandcs 97/68/EK iranyelve (1997. december 16.) a nem kozuti mozgo
gépekbe és berendezésekbe szant belsé égésti motorok gaz- és szilard halmazallapott szennyezd-
anyag-kibocsatasa elleni intézkedésekre vonatkozo tagallami jogszabalyok kozelitésr6l. Hivatalos
Lap L 059, 1998. 02. 27. 0001 - 0086. oldal;

ISO 612-1978 szabvany, 1978.03.15. Kozuti jarmiivek — gépjarmiivek és vontatott jarmutvek méretei
— kifejezések és meghatarozasok.

Nem szokvanyos kozuti szallitmany

Olyan jarmi vagy jarmiszerelvény, amelynek nincs rakomanya vagy oszthatatlan rakoménya van,
amely csak ugy szallithato, ha tallépik a 96/53/EK irdnyelv és a nemzeti jogszabalyok altal megenge-
dett méretek koziil legalabb az egyiket vagy az egy tengelyre vagy futémiire es6 engedélyezett tome-
get vagy az engedélyezett Ossztomeget.

Nem szokvanyos jarmii/talméretes jarmi

Olyan jarmd, amely szerkezeténél fogva tullépi a 96/53/EK iranyelv és a nemzeti jogszabalyok altal
megengedett méretek koziil legalabb az egyiket vagy az egy tengelyre vagy futémiire esé engedélye-
zett tomeget vagy az engedélyezett ssztomeget.

Tengely

Egy (vagy fiiggetlen felfiiggesztés esetén tobb) tengelytest két kerékkel, amely egy egyenes mentén, a
jarmu hossztengelyére merdlegesen helyezkedik el.

Tengelytavolsag

Tengelyek kozotti tavolsag a jarmi hossztengelyére merdlegesen mérve.

Nehezékes vontaté

Olyan gépjarmt, amely nehezékstlyokkal van megrakodva, és amely egy nehéz nem szokvanyos
kozuti szallitmany vonérudas potkocsijanak vontatdsara vagy toldsara szolgal.
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Konvoj

Legalabb két kozvetleniil egymads utan kozlekedd nem szokvanyos kozuti szallitmanybol allé cso-
port.

Dolly
A dolly olyan poétkocsi, amelyet a kovetkezokre hasznalhatnak:

1) félpotkocsi kapcsolasa vontatd gépjarmiihoz. A dolly a félpdtkocsi eliilsé részének a terhét hor-
dozza. A dollyval 6sszekapcsolt félpotkocsi vonorudas pdtkocsinak mindsiil.

2) egy hosszu oszthatatlan rakomany hatso (végére esd) részének a hordozasa, amikor a rakomany
az utanfutd alvazaként funkcional.

3) nem szokvanyos kozuti szallitmanyhoz tartozoé félpdtkocsi kapcsolasa vontatd gépjarmihoz. A
dolly elosztja a félpotkocsi terhét a vontatd jarmi 6todik keréktengelye és a dolly tengelye(i) kozott.

Vonorudas potkocsi (97/27/EK iranyelv)

Olyan vontatott jarm, amelynek legalabb két tengelye van, és vondberendezéssel van felszerelve,
amely az elsé tengely(ek)et iranyitja. A vondberendezés el tud mozdulni fiiggélegesen a potkocsihoz
képest, és nem visz 4t jelentds fiiggéleges eréket a vontato jarmtre.

Kiséro jarmi

Olyan gépjarmii, amely az utvonala mentén kiséri a nem szokvanyos kozuti szallitmanyt. Gondos-
kodnia kell arrdl, hogy a nem szokvanyos kozuti szallitmany feltiiné legyen. Kozvetlenil a szallit-
many el6tt vagy mogott halad, az ut tipusatdl fiiggéen.

A jarmii legels6 pontja

Amikor a jarm vizszintes utburkolaton helyezkedik el, az a pont, amelyen egy a jarmii hossztenge-
lyére meréleges fiiggdleges sik érinti a rakomdny nélkiili jarmu elejét.

Talnyulas elol

Az atavolsag, amelyet vizszintesen, a jarm{ hossztengelyére parhuzamosan mériink két harant elhe-
lyezked? sik kozott, amelyek a jarmi legelsé pontjat, illetve a rakomany legels6 pontjat metszik.

Jarmi 6ssztomege

Gépjarmi esetén azon tomegek Osszege, amelyeket a jarmu dsszes kereke visz 4t az ut feliiletére.
Pétkocsi esetén azon tomegek Osszege, amelyeket a potkocsi Osszes kereke az ut feliiletére visz at,
valamint amelyeket a p6tkocsi a vontaté jarmire helyez.

Tengelycsoport (97/27/EK iranyelv)

Futémi részét képezé két vagy tobb tengely kombinacidja.
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Oszthatatlan rakomany (96/53/EK iranyelv)

Olyan rakomany, amely kozuti fuvarozas céljabol, aranytalan koltségraforditas vagy sériilés kockaza-
ta nélkiil nem oszthato két vagy tobb részre, és amely méretei vagy tomege miatt nem fuvarozhaté
olyan jarmiivon, amely megfelel a 96/53/EK iranyelvnek vagy a nemzeti jogszabalyoknak.

Maximalis engedélyezett tomeg

A legnagyobb tomeg egy a nemzetkozi forgalomban alkalmazott, rakomdnnyal ellatott jarmanél.
Onjar6 daru

Sajat meghajtassal rendelkezé munkagép, amelyet kifejezetten terhek emelésére alakitottak ki.

Modularis pdtkocsi

Olyan vontatott jarm{, amelynek kozuti kozlekedéséhez engedély sziikséges, és amely egymashoz
kapcsolodo, kicserélheté modulokbdl all. A modulokat kiilonféle kombinacidkban lehet egymashoz
kapcsolni.

Egyablakos iigyintézés (EAU)

Az EAU lehet6vé teszi, hogy egy kérelmez8 a nem szokvényos kozuti szallitményra vonatkozo enge-
délyt az utvonal teljes hosszara egyetlen helyen kérelmezhesse és szerezhesse meg.

Teljes magassag

A legnagyobb fiiggdleges tavolsag az tt felszine és azon vizszintes sik kozott, amely a jarmu-rako-
many egyiittes legmagasabb pontjat érinti.

Teljes hosszusag

Amikor a rakomannyal ellatott jarmu vizszintes utburkolaton helyezkedik el, azon két fiiggbleges, a
jarm{ hossztengelyére meréleges sik kozotti tavolsag, amelyek a jarmu és rakomany egyiittesének
legelsé és leghatsé pontjat érintik.

Lengotengely

Két vagy tobb tengelynek egy a jarmi hossztengelyére meréleges egyenes mentén torténd elhelyezé-
se, amely a kerekek kozott egyenlé mértékben osztja el a terhelést. (Megjegyzés: a parosaval felszerelt
kerekeket egy keréknek tekintjiik).

Engedély

Koézhatosag altal kibocsatott dokumentum, amely felhatalmaz egy nem szokvanyos kozuti szallit-
manyt arra, hogy kozutakat haszndljon, illetve egyes tagallamokban maganutakat is.
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Rendoéri kiséret

Rendéri erd, amely nem szokvanyos kozuti szallitmanyt kisér az titvonala mentén.
Civil kiséret

Maganszemély, aki nem szokvanyos kozuti szallitmanyt kisér az utvonala mentén.
A jarmii leghatso pontja

Amikor a jarm{ vizszintes utburkolaton helyezkedik el, az a pont, amelyen egy a jarmi hossztenge-
lyére meréleges fiiggdleges sik érinti a rakomany nélkiili jarmu hatuljat.

Talnyulas hatul

Az a tavolsag, amelyet vizszintesen, a jarmu hossztengelyére parhuzamosan mériink két harant elhe-
lyezkedd sik kozott, amelyek a jarmu leghatsé pontjat, illetve a rakomany leghatsé pontjat metszik.

Sajat meghajtassal rendelkezé munkagép (97/68/EK iranyelv)

Olyan mozg6 gép, szallithatd ipari berendezés, felépitménnyel rendelkezd vagy nem rendelkezé jar-
m, amely nem utasok vagy druk kozuti szallitasara szolgal, és amelyet bels6 égésti motor hajt meg.

Sajat meghajtassal rendelkezé modularis potkocsi

A sajat meghajtassal rendelkezé modularis pdtkocsi modulokbdl ll, amelyek kiilonféle kombinaci-
okban kapcsolhatok egymashoz, és oszthatatlan rakomany szallitdsara szolgal.

Félpotkocsi (97/27/EK iranyelv)

Olyan jarmd, amely tgy lett megtervezve, hogy gépjarmitihoz vagy dollyhoz kapcsolddjon, és tome-
gének jelentds részét a gépjarmi vagy a dolly viseli.

Tualnyulas oldalt

A jarm{ legszéls6bb pontja és a rakomany legszélsé pontja kozotti tavolsag, a jarmi kereszttengelyé-
vel parhuzamosan mérve.

Vontatott munkagép

Olyan meghajtassal nem rendelkezé jarmt, amely sem nem arra lett tervezve, sem nincs megfelel4-
en felszerelve ahhoz, hogy arukat vagy személyeket szallitsanak vele.

Vontatd egység

Félpotkocsit vontato jarmd.
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Forgalomiranyito

Olyan maganyszemély, aki elvégezte a nem szokvanyos kozuti szallitmanyt kisérd forgalomiranyitoi
képzést, és forgalomiranyitdi engedélyt kapott a nemzeti hatésagoktdl. A forgalomiranyiténak tor-
vényes joga van arra, hogy irdnyitsa és megallitsa a kozuti forgalomban részt vevé egyéb jarmitiveket,
illetve utasitasokat adjon azoknak.

Potkocsi (vagy vontatott jarmii) (97/27/EK iranyelv)

Olyan sajat meghajtassal nem rendelkezé jarmd, amelyet arra terveztek és gyartottak, hogy mas
gépjarmi vontassa.

Jarmiiszerelvény (96/53/EK iranyelv)
Kozuti jarmiszerelvény vagy csuklos jarmi, amely gépjarmiibél és egy potkocsibdl vagy gépjarmii-
bdl és vontatott munkagépbdl all. (Megjegyzés: Ez a Szakérté Csoport dltal adott meghatdrozas tul-

1ép az 96/53/EK iranyelven, és magaban foglalja a vontatott/sajat meghajtassal rendelkezé munkagé-
peket is.)

A jarmi magassaga

A legnagyobb fiiggbleges tavolsag az tut feliilete és egy a jarmi legmagasabb pontjat érint6 vizszintes
sik kozott.

A jarmi hosszusaga

Amikor a jarmt vizszintes utburkolaton helyezkedik el, azon két fiiggéleges, a jarmi hossztengelyé-
re merdleges sik kozotti tavolsag, amelyek a jarm legelsé és leghatsé pontjat érintik.

A jarmi szélessége

Amikor a jarmd vizszintes utburkolaton helyezkedik el, azon két fiiggbleges, a jarmii hossztengelyé-
vel parhuzamos sik kozotti tavolsag, amelyek a jarmii bal és jobb oldalat érintik, ha a jarmi nyujtott
helyzetben van.

Figyelmeztet6 lampa

Villogé vagy forgd borostyansarga jelz6fény, az egységes muszaki eléirasok alkalmazasarol szolo
UNECE egyezmény 65. szabalyzatanak megfeleléen.

Tengelytav
Félpotkocsik esetén: a kirdlycsap és a leghatsobb tengelycsoport kozotti tavolsag.

Mas jarmivek esetén: a legelsé és a leghatso tengelycsoport kozotti tavolsag.
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9. melléklet: Roviditések és mozaikszok jegyzéke

CROS

DANBRO

ESDAL

ETRTO

EU
POT
JOT
LED
EAU
PDF

RAL

RDW

SERT

UNECE

VIN

Centraal Routeer- en Ontheffings Systeem (Kézponti Utvonaltervezd és -engedélye-
20 Rendszer)

Dan Hidkezel§ és -fenntartd Rendszer

Electronic Service Delivery of Abnormal Loads (elektronikus szolgaltatasok nyujtasa
nem szokvanyos rakomanyokkal kapcsolatban)

European Tyre and Rim Technical Organisation (Eurépai Gumiabroncs- és Kerék-
pantgyartok Muszaki Szervezete)

Eurépai Unid

Pétkocsi 0ssztomege

Jarmd 6ssztomege

Light Emitting Diode (fénykibocsat6 dioda)

egyablakos ligyintézés

Portable Document Format (hordozhaté dokumentum-formatum)

Reichsausschuss fiir Lieferbedingungen (egy kereskedelmi szabvanyokat ellen6rzé
hatésag). A RAL tablazatban jelenleg mintegy 210 szin szerepel. A szinek egy 4-je-
gyl szamkoddal vannak meghatarozva. Az els6 szamjegy hatarozza meg, hogy a
szinspektrum mely részéhez tartozik az adott szin.

Holland Kozutkezeld Hivatal

Special Registration of Trucks and Trailers (Tehergépjarmivek és Pétkocsik Specialis
Regisztracidja)

United Nations Economic Commission for Europe (ENSZ Eurdpai Gazdasagi Bi-
zottsag)

Vehicle Identification Number (jarmi azonositd szama)
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10. melléklet: Koszonetmondas

A Bizottsag koszonetet mond mindazoknak a szakértéknek, akik részt vettek a jelen iranymutatas
kidolgozasaban, és akiknek a teriilettel kapcsolatos mély tudasa nélkiilozhetetlen volt e dokumen-

tum elkészitéséhez.
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